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1 WPROWADZENIE

Podstawg prawng dla opracowania Planu Rozwoju Sieci Drogowej w Gminie
Wyry na lata 2022-2030 (dalej PRSD) jest art. 20 pkt 1 ustawy o drogach
publicznych, ktéry naktada na zarzadce drogi? obowigzek opracowania
projektu planu rozwoju sieci drogowej oraz biezgcego informowania o tych
planach organéw wiasciwych do sporzgdzenia miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego.

PRSD jest dokumentem okreslajagcym aktualne zasady oraz kierunki
prawidtowego rozwoju systemu transportowego w gminie Wyry do roku
2030 - szczegdtowo w zakresie drég gminnych oraz ogdlnie, w ramach
kompetencji Gminy Wyry, w zakresie drég powiatowych i drogi
wojewddzkiej. Traktuje on o prawidtowym ksztattowaniu funkcjonalnego
uktadu sieci drogowej w granicach gminy - ulic® i drég zamiejskich?, a takze
o zakresie inwestycji drogowych opartych na obecnym okresie
perspektywy finansowo-programowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027
oraz krajowych programach wsparcia finansowego inwestycji drogowych,

w tym szczegblnie w zakresie drég gminnych.

1 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1693 ze zm.).

2 Zarzgdcq drég gminnych w Gminie Wyry, zgodnie z art. 19 ust. 2 pkt 4 ustawy o drogach
publicznych, jest Wéjt Gminy Wyry.

3 Ulica: droga klasy GP, G, Z, L, D, otoczona terenami zabudowy lub terenami przeznaczonymi
pod zabudowe.

4 Droga zamiejska: droga niebedqca ulicq.
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PRSD poprzez zawarte zasady i wskazane kierunki wskazuje mozliwosci
ksztattowania, zagospodarowania i utrzymania zaréwno pasow drogowych,
jak i przestrzeni wzdtuz nich. Na tej podstawie tworzy¢ sie majg przyjazne
i bezpieczne dla ich uzytkownikéw, mieszkancdw obszardéw przylegtych
oraz dla srodowiska naturalnego, korytarze transportowe. Na poziomie
gminnym majg one wspomagac¢ ruch dalekobiezny (krajowy), ruch
regionalny (wojewddzki), ruch lokalny (miedzygminny i miedzy powiatowy)
oraz wewnetrzny (gminny i miedzyosiedlowy), a takze zréwnowazony
rozwdj gospodarczy, spoteczny (z naciskiem na obszar gminy Wyry),
zapewniajgc sprawny i bezpieczny przeptyw oséb i towardw. Jednoczesnie
majg one zapewnia¢ prawidtowg spojnos¢ terytorialng i likwidacje
wykluczenia spotecznego (komunikacyjnego).

Tym samym PRSD przede wszystkim:

okresla funkcjonalny podziat drég w gminie Wyry®,

wskazuje obszary gminy Wyry wymagajgce poprawy skomunikowania
na poziomie drég gminnych,

wskazuje mozliwosci podniesienia poziomu bezpieczehstwa ruchu
drogowego, w tym dla szczegblnie zagrozonych uczestnikdéw ruchu®,
okresla zasady i kierunki dotyczace zmian kategorii drog,

S5Art. art. 7 ust. Twz. z art. 6 ust. 1iart. 6a ust. 1 ustawy o drogach publicznych.

6 Szczegdlnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego: niezmotoryzowani uczestnicy ruchu
drogowego, w szczegdlnosci piesi i kierujgcy rowerem, rowerem ze wspomaganiem elektrycznym,
hulajnogq elektryczng, urzgdzeniem transportu osobistego (UTO) lub urzgdzeniem wspomagajgcym
ruch (UWR), a takze kierujgcy motocyklem, osoby niepetnosprawne lub osoby o widocznej
ograniczonej sprawnosci ruchowej.



wskazuje mozliwe docelowe i wtasciwe klasy techniczne drog,

okresla zasady i mozliwosci projektowania, budowy, przebudowy
lub uzytkowania drég publicznych,

okresla negatywnego wptywu transportu
drogowego (gtéwnie ruchu ciezarowego) na drogi oraz na srodowisko
naturalne i antropogeniczne,

wskazuje, w aspekcie istniejgcych i
i mozliwosci zapisbw w dokumentach strategicznych na poziomie
wojewoOdztwa, powiatéw i gmin oraz w studiach uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin (dalej suikzp)
oraz w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
(dalej mpzp),

stanowi jeden 2z podstawowych dokumentow
niezbednych do ubiegania sie o
z programéw  wojewddzkich,

zasady ograniczania

planowanych droég, zasady

strategicznych,
dofinasowanie zewnetrzne
krajowych oraz europejskich

dla inwestycji na drogach gminnych.

Wskazane w PRSD dziatania, zasady, mozliwosci i kierunki, powinny miec
wptyw na podejmowanie decyzji w oparciu o dostepne dziatania
systemowe 7 . Efektem ma by¢ wprowadzenie do realizacji zadan
inwestycyjnych na drogach gminnych, powiatowych i wojewddzkich,
funkcjonalno-eksploatacyjne,

ustalong funkcje poszczegoélnych drog w gminie Wyry, warunki techniczne?,

uwzgledniajgcych  wskazniki szczegolnie:

7 W tym dziotania na zasadzie subsydiarnosci - zasada pomocniczosci, ktéra zaktada,
ze planowanie i realizacja danej interwencji publicznej prowadzone mogq byc przez rézne podmioty
publiczne na poziomie gwarantujgcym jej najwyzszq efektywnosc¢ spoteczng, gospodarczq
i komunikacyjng.

TRAKO

stan techniczny drog, bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz Sredni
dobowy ruch roczny (dalej SDRR) aktualnego Generalnego Pomiaru Ruchu®.

PRSD obejmuje swoim zakresem wszystkie drogi przebiegajgce w granicach
administracyjnych gminy Wyry - wojew6dzkga, powiatowe i gminne, ktore
stanowig wtasnos¢ whasciwego samorzadu'®:

w zakresie drég wojewddzkich zarzad drogi w imieniu zarzadcy drogi -
Zarzagdu Wojewodztwa Slaskiego petni Zarzad Drég Wojewddzkich
w Katowicach (dalej: ZDW),

w zakresie drég powiatowych zarzad drogi w imieniu zarzadcy drég -
Zarzadu Powiatu Mikotowskiego petni Powiatowy Zarzad Droég
w Mikotowie (dalej: PZD),

w zakresie drog gminnych Wéjt Gminy Wyry petni funkcje zarzadcy drog
poprzez:

Referat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury (m.in.: zarzgdzanie

i administrowanie pasem drogowym, organizacja ruchu,

bezpieczehstwo ruchu drogowego),
Referat Inwestycji i Zamowien Publicznych (m.in. poprzez realizacje
zadan zwigzanych z przebudowa/budowg droég),

Referat Geodezji i Gospodarki Nieruchomosciami

(m.in.: planowanie i zagospodarowanie przestrzenne, regulacja

stanu prawnego dziatek, ewidencja nazw ulic),

8 Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie warunkow przepisow
techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych (Dz.U. z 2022 r., poz. 1518 ze zm.).

9 Co 5 lat przeprowadza sie badania ruchu na sieci drég krajowych i wojewddzkich w celu uzyskania
informacji o natezeniu ruchu i jego strukturze na danych odcinkach drdg.

10 Art. 2a ust. 2 ustawy o drogach publicznych.



Referat Pozyskiwania
(m.in. pozyskiwanie
przygotowywanie dokumentéw strategicznych),

Zaktad Gospodarki Komunalnej (letnie i zimowe utrzymanie drég).

Funduszy i
Srodkéw i

Rozwoju
rozliczanie

Gminy
inwestycji,

Wojewoda sprawuje nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach:
wojewddzkich (dalej: DW), powiatowych (dalej: DP), gminnych (dalej: DG)
oraz wewnetrznych w granicach stref uspokojonego ruchu. Ze wzgledu
na rézne kategorie drég i réznych ich zarzgdcdw, organami zarzgdzajgcymi
ruchem na drogach i zatwierdzajgcymi projekty czasowej i statej organizacji
ruchu sa:

dla drég gminnych - starosta,

dla drog powiatowych - starosta,

dla drég wojewddzkich - marszatek wojewddztwa,

dla drog wewnetrznych, w tym objetych strefami ruchu uspokojonego -
zarzadzajacy tymi drogami.
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Za opracowywanie projektow organizacji ruchu na drogach odpowiedzialni
sg odpowiedni zarzadcy drég, jednak organy jw. sprawujgce nadzor nad
zarzadzaniem ruchem na drogach, mogg nakaza¢ zmiane organizacji ruchu
ze wzgledu na wazny interes ogdélnospoteczny lub konieczno$¢ zapewnienia
ruchu tranzytowego.

Ze wzgledu na przebieg DW928 (ul. Pszczyriska) oraz 10 drég powiatowych:
5313S (ul. Miarowa), 5314S (ul. Rybnicka), 5326S (ul. taziska), 5328S
(ul. tucznikéw), 5329S (ul. Magazynowa), 5330S (ul. Wojciecha Drzymaty),
5336S (ul. Macierzanki), 5337S (ul. Gtéwna), 5339S (ul. Aleksandra Puszkina),
5340S (ul. Zbozowa), Gmina Wyry moze petni¢ takze funkcje inwestora
zastepczego oraz moze wykonywac biezgce utrzymanie drég w ramach
udzielonej przez siebie w drodze stosownych porozumien pomocy
finansowej Wojewodztwu Slaskiemu lub Powiatowi Mikotowskiemu
0 réznej wysokosci swojego udziatu finansowego.
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2 DOKUMENTY STRATEGICZNE DOTYCZACE POLITYKI TRANSPORTOWE])

Zatozenia, cele oraz ramy PRSD opieraja sie, zgodnie z przepisami ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju "', o ponizsze dokumenty
strategiczne zaréwno europejskie, jak i krajowe oraz regionalne
(wojewddzkie) i lokalne (powiatowe i gminne), traktujgce o drogach
wojewodzkich, powiatowych i gminnych. Rozwdj sieci drogowej opiera
sie takze na programach finansowych w zakresie dofinansowywania
drogach wojewddzkich, powiatowych

planowanych inwestycji na

oraz gminnych.

Celem Strategii Europa 2020 jest pobudzenie gospodarcze i spoteczne Unii
Europejskiej. Cele szczegdtowe wpisujg sie w realizacje trzech ogblnych
priorytetbw - rozwoju inteligentnego, zrbwnowazonego i sprzyjajgcego
wigczeniu spotecznemu. Towarzyszg im projekty przewodnie, w tym
«Europa efektywnie korzystajgca z zasobdw", ktéry powstat
jako priorytet zréwnowazonego rozwoju - klimat, energia i mobilnosc.

m.in.

11 Ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju z dnia 6.12.2006 r. (t.j. Dz.U. z 2021 r., poz.
1057 z pézn. zm.).

12 Bruksela 3.03.2010 KOM (2010) 2020, Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego
i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu.

Dazy on do uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od wykorzystania
zasobow, energii i ograniczenia emisji CO,.

Na poziomie UE, Komisja Europejska podejmuje dziatania dotyczace
modernizacji sektora transportu i zmniejszenia emisji zwigzkéow wegla,
co przyczyni sie do zwiekszenia konkurencyjnosci. Na poziomie krajowym
panstwa cztonkowskie bedg musiaty skierowa¢ uwage na transport
w miastach, ktéry jest zrodtem duzego zageszczenia ruchu i emisji.

Dokument dazy do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu i przede wszystkim zwraca uwage na zjednoczenie
wramach zintegrowanej mobilnosci miejskiej m.in. planowania
przestrzennego, systeméw taryfowych, ustug transportu publicznego
oraz mobilnosci aktywnej. Gtéwne cele europejskiej polityki transportowej
to zjednoczenie infrastruktury drogowej na wschodzie i zachodzie UE
w celu unikniecia zatoréw komunikacyjnych. Wigze sie to bezposrednio
z redukcja emisji gazébw cieplarnianych (CO2) i odejsciem sektora

transportu od ropy naftowe;j.

13 KOM (2011) 144 Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu -
dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
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Planowanie, rozwijanie i uzytkowanie transeuropejskich  sieci
transportowych przyczynia sie do osiggania gtdéwnych celéw Unii, takich jak
sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie spéjnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Transeuropejska sie¢ transportowa
powinna by¢ rozwijana poprzez nowej infrastruktury
transportowej, rehabilitacie i modernizacje istniejgcej infrastruktury
oraz poprzez srodki stuzgce promocji zasobooszczednego korzystania

tworzenie

z niej. Ponadto, podczas planowania infrastruktury panstwa cztonkowskie
w nalezyty sposéb uwzgledniajg poprawe odpornosci na zmiane klimatu,
ochrone srodowiska i na katastrofy ekologiczne.

15

FST stanowi cze$¢ planu inwestycyjnego na rzecz zrbwnowazonej Europy,
ktéry przewiduje uruchomienie specjalnego finansowania z mechanizmu
sprawiedliwej transformacji w kontekscie polityki spéjnosci w celu
ograniczenia spotecznych, gospodarczych i $rodowiskowych kosztéw
transformacji dla klimatu oraz
gospodarki o obiegu zamknietym, gdzie pozostate emisje gazéw
cieplarnianych sg kompensowane ich réwnowazng absorpcja. FST wspiera
inwestycje w dziedzinach takich jak tgcznos¢ cyfrowa, czyste technologie

w kierunku gospodarki neutralnej

14 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 348 z dnia 20.12.2013 (str. 1-128).
15 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1056 z dnia 24 czerwca 2021 r.
ustanawiajqgce Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji.
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energetyczne, redukcja emisji,
przekwalifikowanie pracownikéw i pomoc techniczna.

regeneracja terendéw przemystowych,

Kryteria przydziatu wsparcia FST oparte sg na emisjach przemystowych
w regionach o wysokiej intensywnosci emisji CO, na zatrudnieniu
w przemysle oraz wydobyciu wegla kamiennego i brunatnego, produkgji
torfu i tupkéw bitumicznych oraz na poziomie rozwoju gospodarczego.
Poziom dofinasowania zalezy od zobowigzania Panstwa Cztonkowskiego
do realizacji celu osiggniecia neutralnosci klimatycznej do roku 2050 -
do 85 % dla regiondw stabiej rozwinietych, do 70 % dla regionéw w okresie
przejsciowymi i do 50 % dla regionéw lepiej rozwinietych. Dla pozostatych
Panstw Cztonkowskich wsparcie wynosi maksymalnie do 50 %.

16

Strategia nakresla Sredniookresowy plan rozwoju kraju, ktérego gtéwnym
celem jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkarncoéw Polski
przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym
ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Sektor transportu jest
jednym z obszaréw majgcych wplyw na osiggniecie celdéw Strategii.
W horyzoncie do roku 2030 zaktadane jest osiggniecie przepustowosci
transportowej umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie catego systemu
transportowego efektu

miedzygateziowym, sprawng obstuge

poprzez
zapewniajgcego

uzyskanie sieciowego w ujeciu

transportowg

16 Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14.02.2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) (M.P. poz. 260).



spoteczenstwa i gospodarki, a takze przyczyniajacego sie do obnizenia
negatywnego oddziatywania na Srodowisko, zdrowie i jakosc zycia.

Na obszarach wiejskich bedg kontynuowane dziatania w zakresie budowy
i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne,
srodki transportu
zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego.

infrastruktura towarzyszgca, Sciezki rowerowe,

17

Najwazniejszym celem polityki regionalnej jest zapewnianie warunkow
dla zréwnowazonego
dysproporcji w poziomie
terytoriow.

rozwoju kraju oraz nacisk na zmniejszanie
rozwoju spoteczno-gospodarczego roéznych
Gtébwnym celem polityki regionalnej jest efektywne
wykorzystanie endogenicznych potencjatéw terytoriow i ich specjalizacji

do osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, przy jednoczesnym

osigganiu  spdjnosci  w  wymiarze spotecznym, gospodarczym,
Srodowiskowym i przestrzennym.

Waznym elementem oddziatywania polityki regionalnej rozwoju
i zwiekszenia spdjnosci terytorialnej jest odpowiedni system

komunikacyjny taczacy jednostki samorzgdowe (w skali miedzynarodowej -
sie¢ TEN-T, potgczenia transportowe w kierunku granic kraju, krajowej -
taczenie osrodkow wojewddzkich, regionalnej - potaczenie najwiekszych
miast zich zapleczem i mniejszymi osrodkami oraz lokalnej, w szczegélnosci
na obszarach wiejskich.

17 Uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 17.09.2019 r. w sprawie przyjecia Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego 2030 (M.P. poz. 1060).
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NPBRD jest dokumentem wypetniajgcym w Polsce warunek podstawowy
dla sektora transportowego, wynikajacy z projektowanego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady, ustanawiajgcego wspélne przepisy
dotyczace funduszy Polityki Spojnosci w perspektywie 2021-2027. NPBRD
stanowi krajowg strategie w zakresie brd ", w ktérej dokonano
podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Struktura interwencji NPBRD opiera sie na pieciu filarach stanowigcych
gtébwne obszary dziatah dedykowanych poprawie brd do 2030 roku:

Filar | - System zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu drogowego
(m.in. z obszarem interwencji: Optymalizacja dziatari komunikacyjnych
W zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego),

Filar 1l - Bezpieczny cztowiek (z priorytetami: Ksztaftowanie bezpiecznych
zachowari uczestnikéw ruchu drogowego oraz Ochrona uczestnikow ruchu
drogowego),

Filar Ill - Bezpieczne drogi (z priorytetami: Zmniejszenie ciezkosci
wypadkéw drogowych, Rozwdj nowoczesnych systemdw zarzgdzania
bezpieczeristwem ruchu drogowego oraz Usprawnienie systemu
zarzqdzania predkosciq),

Filar IV - Bezpieczny pojazd,

Filar V - Ratownictwo i opieka powypadkowa.

Dotychczasowe prace skoncentrowane woko6t Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020 przyniosty wiele pozytywnych
zmian. Na przestrzeni ostatnich 10 lat udato sie znacznie ograniczy¢ liczbe

18 Ministerstwo Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Ruchu Drogowego 2021-2030, maj 2022.
19 Bezpieczeristwo ruchu drogowego - brd.



ofiar wypadkéw. Odnotowany 36% spadek liczby ofiar Smiertelnych
oraz 22% redukcja liczby ofiar ciezko rannych, potwierdzajg zasadnos¢
podejmowania ogdlnokrajowych usystematyzowanych i konsekwentnych
dziatah prewencyjnych.

Gtownym celem NPBRD jest ograniczenie w porownaniu z rokiem 2019
az o 50% liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach
drogowych w ciggu dekady. Oznacza to, ze w roku 2030 na polskich drogach
liczba ofiar Smiertelnych nie powinna przekroczy¢ wartosci 1 455 osoéb,
a liczba ofiar ciezko rannych nie powinna by¢ wieksza niz 5 317 oséb.

20

Celem Polityki jest spetnienie racjonalnych oczekiwan spoteczenistwa
wywotanych wzrostem mobilnosci, co oznacza wzrost zapotrzebowania
uwzgledniajgc przy tym wieloletnie
niedoinwestowanie systemu transportu oraz nastepujace czynniki:

na dostepnos¢ transportows,

tempo wzrostu gospodarczego, przekraczajgce obecnie 5% PKB rocznie,
ktére spowoduje dalszy wzrost zapotrzebowania na transport;
przeksztatcenia przestrzenne oraz zmiany stylu podrozy;

konieczno$¢ zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu
na srodowisko przyrodnicze i warunki zycia.

W ramach dziatah na rzecz transportu drogowego, zadania w zakresie
rozwoju podstawowej sieci drogowej bedg koncentrowac sie na: radykalne;
poprawie stanu drog wszystkich kategorii, rozwoju sieci autostrad i drég
ekspresowych, usprawnieniu funkcjonowania transportu w obszarach
metropolitarnych, poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowymi i jakosci

20 Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.
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transportu w miastach poprzez zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
publicznego.

21

RFRD ten stanowi kompleksowy instrument wsparcia realizacji zadan
na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Jego
bezpiecznej
infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, stanowigcej wazny element
prawidtowego funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz przyczyniajgcej
sie do poprawy poziomu zycia obywateli. Utworzenie RFRD ma réwniez
na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametrow
technicznych lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz zwiekszenie

celem jest przyspieszenie powstawania nowoczesnej i

atrakcyjnosci i dostepnosci terenéw inwestycyjnych.

RFRD dofinansowuje inwestycje drogowe w wysokosci do 80% kosztéw
realizacji zadania, w zakresie budowy:

obwodnic w ciggach drog wojewddzkich,
mostdéw w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych,

oraz budowy, przebudowy lub remontu:

drég gminnych,

drog powiatowych,

drog wojewddzkich, powiatowych lub gminnych o znaczeniu obronnym,
dojazdoéw w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych
do mostéw w ramach budowy mostéw,

skrzyzowan z innymi drogami publicznymi,

21 Ustawa z dnia 23.10.2018 r. o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég (t.j. Dz.U. 2022 poz. 505).



oraz przebudowy:

obecnych drég wewnetrznych, ktére zostang nastepnie zaliczane
do odpowiedniej kategorii drég publicznych.

W ramach realizacji zadan powiatowych i gminnych dofinansowane moga
by¢ zadania majace na celu wytgcznie poprawe bezpieczenstwa ruchu
pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych.

W gminie Wyry w RFRD jako zadanie rezerwowe zostato ujete zadanie:
Przebudowa ulicy Dworcowej w Wyrach, o dtugosci 0,787 km.

22

W ramach RFIL dedykowane sg dla gmin, powiatéw oraz miast rzgdowe
srodki na inwestycje zwigzane z infrastrukturg (m.in. na drogi lokalne -
gminne i
jest bezzwrotne i pochodzi z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19.
W ramach RFIL Gmina Wyry uzyskata wsparcie w wysokosci 6 949 740 zt
na inwestycje drogowe.

powiatowe) oraz na dziatania lokalne. Wsparcie z RFIL

23

KPO stanowi odpowiedz Komisji Europejskiej na pandemie COVID-19.
Ma on za zadanie wsparcie strategicznych obszaréw, takich jak technologie
ekologiczne i cyfrowe, sprzyjajace realizacji idei trwatego i zrownowazonego
wzrostu, ambitnych celéw klimatycznych oraz tworzenia nowych miejsc

22 Uchwata nr 36 Rady Ministréw z dnia 19.03.2021 r. zmieniajqca uchwate (pierwotna uchwata
nr 102 z dnia 23.07.2020 r.) w sprawie wsparcia na realizacje zadari inwestycyjnych przez jednostki
samorzqdu terytorialnego.

23 Krajowy Plan Odbudowy, Ministerstwo Funduszy.
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pracy. KPO koncentruje sie na pieciu szerokich blokach tematycznych
(komponentach):

Odpornosc i konkurencyjnos¢ gospodarki,

Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci,
Transformacja cyfrowa,

Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia,
Zielona, inteligentna mobilnos¢.

Ostatni z komponentéw dotyczy zwiekszania zréwnowazonego dostepu
do nisko- i zeroemisyjnego transportu, w szczegdlnosci poprzez rozwdj
zrébwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego,
zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa.

24

Dofinansowanie bezzwrotne z PIS przeznaczone jest na pokrycie wydatkow
zwigzanych z realizacjg zadan inwestycyjnych w gminach, powiatach,
miastach oraz wojewddztwach w catym kraju. Celem PIS jest
m.in.: pobudzenie aktywnos$ci inwestycyjnejJST?°, poprawa warunkéw zycia
obywateli oraz wsparcie zrownowazonego rozwoju. Wsparcie w ramach
wskazanych w PIS rdéznych obszaréw obejmuje takze te, dotyczace
transportu i infrastruktury drogowe, tj. m.in. zwigzane z:

budowg lub modernizacjg infrastruktury drogowej,

taborem z napedem zeroemisyjnym lub niskoemisyjnym,

budowa lub modernizacjg infrastruktury elektroenergetycznej, w tym
oswietleniowej,

24 Uchwata nr 87/2022 Rady Ministréw z dnia 26.04.2022 r. zmieniajqgca uchwate (pierwotna
uchwata nr 84/2021 z dnia 1.07.2021 r.) w sprawie ustanowienia Rzqdowego Funduszu Polski tad:
Programu Inwestycji Strategicznych.

25 Jednostka samorzgdu terytorialnego - JST, np. gmina, powiat, wojewddztwo.



rewitalizacjg obszaréw miejskich,
budowg lub modernizacjg infrastruktury technicznej drogowe;j.

Wysokos$¢ przyznanego dofinasowania wynosi nie wiecej niz 98% wartosci
zadania inwestycyjnego, przy udziale wtasnym Wnioskodawcy w wysokosci
nie nizszej niz réznica pomiedzy poziomem wartosci inwestycji a poziomem
dofinansowania z PIS.

26

Strategia w zakresie drdg i transportu w ramach celu strategicznego
C Wojewddztwo slgskie regionem wysokiej jakosci srodowiska i przestrzeni
wskazuje w celu operacyjnym C.2. Efektywna infrastruktura na poprawe
powigzan transportowych poprzez ich przywrécenie,
modernizacje i zarzadzanie infrastrukturg wzmacniajagcg dostepnosc

rozbudowe,

i spojnos¢ regionu, w tym w zakresie drog, linii kolejowych oraz drég
rowerowych. Strategia wspiera takze dziatania na
bezpieczehstwa uczestnikédw ruchu drogowego. W grupie przedsiewziec
Mobilne Slgskie ujeto zakres przedsiewziec¢:

rzecz wzrostu

rozwodj i integracja transportu wewnatrz obszaru metropolitalnego
oraz wewnatrz obszaréw funkcjonalnych,
wdrozenie spdéjnego i efektywnego systemu transportu zbiorowego
w uktadzie regionalnym i subregionalnym,

26 Uchwata na VI/24/1/2020 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 19.10.2020 r.
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wigczenie transportu rowerowego do sieci transportowej w tym
tworzenie bezpiecznych potaczen pomiedzy miejscowosciami regionu.

27

PZPWS poprzez jego $ciste powigzanie ze strategig rozwoju wojewddztwa
stanowi kluczowy element zintegrowanego planowania strategicznego.
Na obszarze obejmujagcym gmine Wyry wskazuje kierunki rozwoju
w ramach:

miejskiego obszaru funkcjonalnego (obecnie zwigzek metropolitalny -
Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia),

obszaréw ksztalttowania systemu powiazan wewnetrznych opartych
na ciggach drég wojewodzkich,

planowanego przebiegu autostrady A4 bis,

budowy, przebudowy i remontéw drog wojewddzkich dla zwiekszenia
dostepnosci transportowej wojewddztwa,

budowy obwodnic w ciggu drég wojewddzkich dla wyprowadzenia
przejazdow tranzytowych poza tereny o gestej zabudowie,

obszardéw tworzenia centrow przesiadkowych z parkingami P+R i B+R,
obszaréw rozwijania transportu zbiorowego utatwiajgcego dostep
do obszaréw miejskich,

rozwijania dostepnosci do szlakow i

obszarow infrastruktury

rowerowej,

PZPWS wskazuje gmine jako obszar posiadajacy kolejowe tereny zamkniete
dla zapewnienia prawidtowego funkcjonowania systemoéw obrony kraju,

27 Uchwata nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 29.08.2016 r.



w tym w zakresie wykorzystania infrastruktury kolejowej na potrzeby
przewozdéw wojskowych).

28

Strategia zaktada w swojej wizji, ze system transportowy w wojewodztwie
Slaskim bedzie do roku 2030: nowoczesny, atrakcyjny, konkurencyjny,
efektywny, zintegrowany, spéjny i pro srodowiskowy. Do podstawowych
kierunkéw dziatan Strategia zalicza m.in.:

wprowadzenie minimalnych standardoéw obstugi obszaréw wiejskich,
tworzenie i rozwéj weztdéw (centrow) przesiadkowych,

powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania
transportu, w szczegdlnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacja,
rozwoj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi
gateziami transportu,

rozwoj uzupetniajgcej infrastruktury transportu,

projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa,

poprawa oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie

sygnalizacji Swietlnych.
Obecnie przystgpiono do aktualizacji?® Strategii.

30

W ramach Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego
wraz z przeprowadzeniem Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko

28 Uchwata nr IV/49/7/2014 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 7.04.2014 r.
29 Uchwata nr 1880/278/V/2018 Zarzqdu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 16.08.2018 r.
30 Zrédo: https://www.slaskie.pl/content/regionalny-plan-transportowy---rozpoczecie-prac.
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oraz wykonaniem analiz diagnostyczno-prognostycznych w  zakresie
funkcjonowania regionalnego systemu transportu, wykonana zostata Czesc |
Studium analityczno-prognostyczne (etap 1-5). Opracowywana Czes¢ I/

obejmuje swoim zakresem:

problemy i wyzwania rozwoju regionalnego systemu transportowego
zidentyfikowane w oparciu o badania popytu oraz dostepne bazy
danych,

cele i kierunki rozwoju regionalnego systemu transportowego,
warianty planistyczne
z wykorzystaniem modelu transportowego,

rozwoju regionalnego systemu transportu

dziatania i projekty mozliwe do realizacji, ktére postuzg rozwojowi
regionalnego systemu transportu,

pomiary natezenia ruchu na granicach wojewdédztwa,

badania ankietowe zachowan transportowych mieszkancéw.

- projekt3

Program okres$la gtéwne obszary i szczegdtowe kierunki dziatan na rzecz
rozwoju wojewddztwa Slgskiego w nowej perspektywie unijnego

2021-2027. Slgskie bedzie
dystrybuowac¢ srodki europejskie z trzech funduszy (EFRR, EFS+ i FST)

w ramach osmiu priorytetow:;

finansowania na lata Wojewddztwo

Inteligentne Slaskie (EFRR),
Ekologiczne Slaskie (EFRR),
Mobilne Slaskie (EFRR),

31 Projekt, wersja 1.1 (SFC) z sierpnia 2022 roku, przyjeta uchwatq nr 1380/354/VI/2022 Zarzqdu
Wojewddztwa Slgskiego z dnia 3.08.2022 r.



Lepiej potagczone Slgskie (EFRR),

Spoteczne Slaskie (EFS+),

Slaskie dla mieszkarica (EFRR),

Slaskie blizej obywateli (EFRR),

§Iqskie w transformacji (FST).
Program bedzie podstawg do wystgpienia do Ministra wtasciwego
ds. rozwoju regionalnego o opinie o zgodnosci programu z Kontraktem
Programowym dla Wojewddztwa Slaskiego. Nastepnie do oficjalnych
negocjacji z Komisjg Europejska poprzez system SFC2021
przygotowania Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko (SOOS)

oraz

zgodnie z wymaganiami ustawowymi i poddania programu wraz z SOOS
konsultacjom spotecznym.

Inwestycje drogowe lub zwigzane z infrastruktura drogowa, piesza
oraz rowerowg na drogach gminnych i powiatowych ujete sg w ramach
priorytetu /ll Mobilne Slgskie w celu szczegétowym Wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej oraz w ramach priorytetu V Lepiej potgczone Slgskie
w celu szczegbétowym Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej
na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T
oraz mobilnosci transgranicznej.

Zgodnie z projektem Umowy Partnerstwa oraz aktualnymi ustaleniami
w ramach negocjacji Kontraktu Programowego wysokos¢ sSrodkow
dostepnych w ramach Programu wynosi 2792 340098 euro, w tym:
2092328592 euro z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

i 700011 506 euro z Europejskiego Funduszu Spotecznego+. Dodatkowo

32 Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia, 12/2018.
33 Poprzednio obowiqzujgca nazwa: ciggi pieszo-rowerowe.
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w aktualnej wersji programu FE SL 2021-2027 uwzgledniono Srodki
w ramach Funduszu na Sprawiedliwej Transformacji -
ok. 2 066 000 000 euro.

rzecz

tgczna alokacja Funduszy Europejskich dla Slaskiego na lata 2021-2027
wynosi ok. 4 858 340 098 euro.

32

Standardy wskazujg zatozenia, wytyczne projektowe oraz wyznaczajg
standardy obejmujace drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i roweréow?3,
pasy ruchu dla rowerzystéw, kontrapasy ruchu dla rowerdéw i jazda
rowerem w ruchu ogdlnym oraz dla infrastruktury rowerowej (trasy
rowerzystéw, obiekty inzynierskie, parkingi
rowerowe itp.). Standardy rowerowe obowigzujg wszystkie miasta i gminy
na catym obszarze Gornoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

rowerowe, przejazdy dla

34

W Standardach dostepnosci ruchu pieszych dla miast i gmin Gdérnosigsko-
Zagtebiowskiej ujete zostaly wytyczne oraz okreslone zostaty zasady
i standardy dotyczace ruchu pieszego i rowerowego oraz dotyczacej
ich infrastruktury (prowadzenie

ciggébw pieszych i rowerowych,

przekraczanie przez pieszych i rowerzystow drég i skrzyzowan itp.).

34 Gdrnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia, styczeri 2020.



Standardy traktujg takze o sposobach organizowania i standardach
parkowania pojazdéw (w tym ograniczania parkowania nielegalnego
lub niepozadanego), wprowadzania stref uspokojonego ruchu, lokalizacji
i wyposazania przystankéw komunikacyjnych, lokalizowania tzw. mebli
miejskich, informacji w przestrzeni.

Do stosowania tych standardéw sg zobowigzane wszystkie miasta i gminy
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

35

Strategia wskazuje na fakt nienadagzania z rozbudowa i modernizacjg
infrastruktury drogowej w stosunku do $redniej krajowej. Pomimo statego
procesu polepszania stanu technicznego drég gminnych poprzez
pewng stagnacje
we wzroécie udziatu drég gminnych (i powiatowych) na kazde 100 km?,

co moze Swiadczy¢ o wolniejszym tempie modernizacji infrastruktury

utwardzanie ich nawierzchni, zauwazy¢ mozna

drogowej, w stosunku do Polski ogétem. Jednym z celéw operacyjnych
Strategii jest poprawa stanu technicznego drog i ciggdbw rowerowych
oraz pieszych. Natomiast w kierunkach dziatan wskazano budowe nowych
odcinkéw i polepszenie parametréw technicznych drég o szczegdlnym
znaczeniu dla uktadu komunikacyjnego, remonty (w tym utwardzanie drég

35 Uchwata nr XXIX/286/2017 Rady Powiatu Mikotowskiego z dnia 27.04.2017 r.
36 Uchwata nr XVIIl/110/2016 Rady Powiatu Mikotowskiego z dnia 31.03.2016 r.
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gminnych) i utrzymanie sieci drogowej oraz chodnikowej, rozwéj spéjnej
sieci Sciezek i drog rowerowych obszaru funkcjonalnego.

36

Dokument jest czeScig Podstrategii ksztaftowania przestrzeni publicznej
na lata 2016-2025 wraz z Planem Operacyjnym. W gminie Wyry wskazuje
na konieczno$¢ wykonania prac w postaci najpilniejszego remontu
(modernizacji) na DP 5314S (ul. Rybnicka) oraz remontéw (modernizacji)
DP 5329S (ul. Magazynowa) i DP 5340S (ul. Zbozowa).

37

Stratega wskazuje na znaczenie rozwoju infrastruktury transportowe;j
oraz systemow transportowych, a takze prawidtowej obstugi transportowej
gminy, takze z ograniczaniem problemdéw wynikajacych z suburbanizacji,
w ramach celéw strategicznych:

2. Spofecznos¢ gminy wysoce zintegrowana, aktywnie uczestniczqca
w rozwoju gminy i korzystajgca z wysokiej jakosci ustug publicznych,
poprzez cel szczegbtowy 2.4 Zwiekszenie spéjnosci spofecznej, kierunek
dziatan:

37 Uchwata nr XLV/393/2014 Rady Gminy Wyry z dnia 30.10.2014 r.



2.4.1 Upowszechnianie, we wszystkich dziedzinach ustug
publicznych, rozwigzan infrastrukturalnych i organizacyjnych
zapobiegajacych wykluczeniu spotecznemu ze wzgledu na wiek
lub niepetnosprawnos¢ (rozwigzania konstrukcyjne, techniczne
i przestrzenne),

3. Przestrzeri gminy wysokiej jakosci, atrakcyjna zarowno dla mieszkaricow
jak i odwiedzajgcych gmine, poprzez cel szczegbtowy 3.2 Zwiekszenie
spoéjnosci przestrzennej i estetyki krajobrazu gminy, kierunki dziatan:

3.2.1 Tworzenie sieci Sciezek/tras rowerowych i ciggéw
spacerowych petnigcych funkcje transportu lokalnego a zarazem
wkomponowanych w system ponadlokalny,

3.2.7 Modernizacja sieci drogowej m.in. w zwigzku z kreowaniem
przestrzeni publicznych (oprécz jezdni, takze chodniki i towarzyszgca

im infrastruktura),

poprzez cel szczegbtowy 3.3 Poprawa dostepnosci i jakosci transportu
publicznego, kierunki dziatan:

3.3.1 Integracja transportu autobusowego poprzez wspotprace
z przedsiebiorstwami KZK GOP i MZK Tychy,

3.3.2 Lobbowanie na rzecz przywrdcenia publicznego transportu
szynowego na trasie Orzesze-Tychy,

poprzez cel szczegdtowy 3.4 Zachowanie scistej kontroli spotecznosci
gminy nad procesem suburbanizacji, kierunki dziatan:

3.4.1 Przestrzeganie zasady, ze nowa zabudowa mieszkaniowa
istniejgcej lub jest lokalizowana

stanowi uzupetnienie juz

w jej sgsiedztwie,

38 Uchwata nr XLVI/433/2018 Rady Gminy Wyry z dnia 18.10.2018 r.

TRAKO

3.4.2 Niedopuszczanie do lokalizowania nowych jednostek osadniczych
bez podstawowych ustug publicznych,

4. Wykorzystanie szans wynikajqgcych z mozliwosci wspdtpracy z innymi
gminami i miastami Metropolii Silesia oraz jej Bezposredniego Obszaru
Funkcjonalnego, poprzez cel szczegdtowy 4.1 Zwiekszenie funkcjonalnosci
systemow transportowych osiggniete poprzez wspofprace ponadlokalng,
kierunki dziatan:

4.1.1 Wspotpraca z
i optymalizacji obstugi sieci autobusowej oraz jej koordynacji
z publicznym transportem szynowym (trasa Tychy- Orzesze),

4.1.2 Wspélne z innymi gminami inicjatywy na rzecz rozwoju

innymi gminami na rzecz zwiekszenia

regionalnej sieci tras rowerowych,

4.1.3 Uczestnictwo w przedsiewzieciach dotyczacych systemoéw
transportowych dla BOF Metropolii Silesia (np. w
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego).

ramach

Dziatania wynikajgce z ww. kierunkéw zwigzane sg z modernizacjg sieci
drogowej m.in. w zwigzku z kreowaniem przestrzeni
(oprécz takze chodniki i infrastruktura).
Cele Strategii sg systematycznie realizowane w postaci kolejnych inwestyc;ji

infrastrukturalnych w gminie Wyry.

publicznych

jezdni, towarzyszaca im

38

Studium wskazuje na realizacje zadan zwigzanych z budowg, przebudowg
i remontami drég gminnych m.in. w ramach programdw rozwoju gminne;
infrastruktury oraz wsparcia lokalnej infrastruktury drogowej oraz budzetu



wojewodztwa (Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska, Regionalny
Program Operacyjny).

39

Program, na podstawie analizy stanu srodowiska naturalnego okresla cele,
kierunki i zadania wynikajgce z zagrozen i probleméw dla poszczegdlnych
obszaréw interwencji. Jeden z nich to wymiana nawierzchni drég gminnych.

40 41

Plany przedstawiajg cele i zadania na wybrane lata. Jednym z nich jest cel:
Usprawnienie komunikacji w pieszo-jezdnym na
miejscowosci, w sktad ktérego wchodzi wymiana nawierzchni drog
gminnych. Jako ZzZrédta finansowania wskazujg one budzet gminy,

ruchu terenie

PROW 2014-2020 oraz Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych
(obecnie Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég). W ramach zadania wykonano
wymiane nawierzchni na kilku drogach gminnych w Wyrach i w Gostyni.

39 Dokument z 2016 roku.
40 Uchwata nr XIl/123/2015 Rady Gminy Wyry z dnia 26.11.2015 r.
41 Uchwata nr XIl/122/2015 Rady Gminy Wyry z dnia 26.11.2015 r.

TRAKO

42

Program przedstawia projekty obejmujgce przebudowe drég gminnych
(ul. Dworcowa w Wyrach, ul. Obroncéw Ziemi Slaskiej w Gostyni,
ul. Zbozowej w Wyrach). Zrédto finansowania wymienionych inwestycji
obejmuje budzet Gminy Wyry, PROW 2014-2020, Narodowy Program
Przebudowy Drdg Lokalnych (obecnie Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog).

Dokument jest czeScig Podstrategii ksztaftowania przestrzeni publicznej
na lata 2016-2025 wraz z Planem Operacyjnym na lata 2017-2025 43 .
Obejmuje  on inwestycje drogowe w postaci przebudowy ulic
oraz odbudowy ulice na odcinkach, na ktoérych budowana jest kanalizacja

sanitarna.

42 Uchwata nr XLII/399/2018 Rady Gminy Wyry z dnia 23.05.2018 r.
43 Uchwata nr XXIX/286/2017 Rady Powiatu Mikotowskiego z dnia 27.04.2017 r.



Plan Rozwoju Sieci Drogowej w Gminie Wyry na lata 2022-2030

3.1 Uwarunkowania spoteczne

Gmina Wyry liczy 8 559 mieszkarncédw dwoch miejscowosci - Wyr i Gostyni,
co stanowi 9% ludnosci catego powiatu mikotowskiego. Gmina cechuje
sie widocznym wyraznie od roku 1999 (5995 osb6b) stalym trendem
wzrostowym liczby mieszkancow. W latach 2002-2022 liczba mieszkancow
Wyr i Gostyni wzrosta o ponad 40% (z 6 099). Srednia wieku mieszkanca
w gminie wynosita w 2021 roku 38,3 i jest takze nizsza od Sredniego wieku
wojewddztwa $Slgskiego (43,1 lat) i catej Polski (42 lata).
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Rys. 3.1 Populacja w gminie Wyry w latach 2001-2021
Zrédto: Dane GUS.
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44 Stan na 25.05.2022 r. wedtug ewidencji ludnosci Urzedu Gminy Wyry.
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Gmina Wyry ma dodatni przyrost naturalny wynoszacy 27 ze wskaznikiem
3,76 na 1000 mieszkancow gminy. Jako jedna z nielicznych gmin
w Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, gmina Wyry odnotowuje wzrost
demograficzny. Wspotczynnik  dynamiki 0,88
i jest on znacznie wiekszy od Sredniej dla wojewddztwa i kraju.

demograficznej wynosi

Korzystnie prezentuje sie takze udziat
produkcyjnym w pordwnaniu z

ludnosci gminy w  wieku
grupg mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym, ktory jest prawie czterokrotnie wiekszy. Takze wiekszy
0 okoto 20 % jest udziat grupy mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym
wzgledem grupy poprodukcyjnej.

W gminie Wyry sg dwie szkoty podstawowe - Szkota Podstawowa w Wyrach
i Szkota Podstawowa w Gostyni. Dlatego tez uczniowie nie maja potrzeby
dojezdzac do szkét podstawowych poza gmine.

22,40%

przedprodukcyjny

poprodukcyjny

16,80%

Rys. 3.2 Struktura ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w gminie Wyry.
Zrédto: Dane GUS
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3.2 Uwarunkowania gospodarcze

Bezrobocie rejestrowane w gminie Wyry wynosito w 2020 roku 3,4%.
W latach 2004 - 2020 bezrobocie w gminie spadto trzykrotnie (z 12 % w roku
2004) i jest nizsze o okoto 1/3 od wartosci dla wojewddztwa $Slaskiego.

W gminie Wyry w roku 2020 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto
960 podmiotéw gospodarki narodowej, z czego 82 % stanowity osoby
fizyczne prowadzgce dziatalnos¢ gospodarcza.

sektor
rolnictwa
4,6%

sektor finansowy
2,0% -

sektor ustug
17,6%

T _sektor przemystu i

budownictwa 52,7%

Rys. 3.3 Struktura zatrudnienia
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Zrédto: Dane GUS, 2019.

W roku 2020
matych i

najwiecej zatrudnionych pracownikéw byto w mikro,
Srednich przedsiebiorstwach zatrudniajgcych do 250
pracownikéw (960 os6b) oraz w mikro-przedsiebiorstwach zatrudniajgcych
do 9 pracownikéw (926 o0so6b). Wsrdod 785 oséb fizycznych prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarczg w gminie Wyry najczesciej deklarowanymi
rodzajami przewazajacej dziatalnosci sg handel hurtowy i detaliczny
oraz naprawa pojazdéw samochodowych i motocykli (187 podmiotow),

dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna (104 podmioty),
budownictwo (98 podmiotéw) i  przetworstwo  przemystowe
(85 podmiotéw), ktére tgcznie stanowiag 66 % podmiotow.

W gminie funkcjonujg sklepy mato powierzchniowe, spozywcze.

Tylko w Wyrach zlokalizowany jest dyskont spozywczy. Dlatego w celu
dokonania wiekszych zakupdéw, w tym wszystkich niespozywczych,
mieszkancy Wyr i Gostyni muszg wykonywa¢ podréze do pobliskich
miejscowosci - np. do tazisk Gérnych (Srednio 5 km), Mikotowa (Srednio
5 km), Tychow (Srednio 15 km).
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3.3 Generatory ruchu

OZNACZENIA
® osrodki edukacji
@ osrodki przedszkolne
< zaklady pracy
@ ohiekty handlowe
@ piekarnie i obiekty gastronomiczne
@ Swiatynie
@ urzedy i instytucje publiczne
® obiekty opieki zdrowotnej
n granica gminy Wyry

GMINA WYRY

1 2 km

Rys. 3.4 Generatory ruchu na terenie gminy Wyry

Zrédto: Opracowanie wiasne
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—
TRAKO

3.3.1 Osrodki edukacji

Tab. 3.1 Zestawienie lokalizacji szké+ podstawowych oraz przedszkoli

Szkota Podstawowa im. Bohateréw Wrzesnia 1939 w Gostyni,
Rybnicka 141, 43-176 Gostyn

Szkota Podstawowa w Wyrach
Puszkina 10, 43-175 Wyry

Gminne Przedszkole w Wyrach,
Puszkina 10a, 43-175 Wyry

Gminne Przedszkole w Wyrach,
Gtéwna 107, 43-175 Wyry

Gminne Przedszkole w Gostyni
Pszczynhska 366a, 43-176 Gostyn

Ztobek i Przedszkole Troskliwe Misie
Pszczynska 449, 43-176 Gostyn

Prywatne Przedszkole Jezykowe Oxfordzik
Wojciecha Drzymaty 8E, 43-176 Gostyn

Zrédto: Opracowanie wtasne
3.3.2 Gtéwne miejsca pracy

Tab. 3.2. Zestawienie lokalizacji zaktadéw pracy i przedsigbiorstw

PPH. ADW Sp. z 0.0.
Zbozowa 2, 43-175 Wyry

Przedsiebiorstwa ,strefy przemystowej”
Pszczynska (od ul. kaziskiej w strone Mikotowa), 43-175 Wyry

Oddziat InPost Katowice
Na Wierzysko 7, 43-175 Wyry

FLOW CONTROL sp. z o.0.
Pszczyniska 106, 43-175 Wyry

Przedsiebiorstwa ,strefy przemystowej”
Pszczynska 167, 43-175 Wyry

Noma Tools
. taziska 27, 43-175 Wyry
7 Wenta Sp. z 0.0. Sp. Komandytowo - Akcyjna
) Rybnicka 224, 43-176 Gostyn

Zrédto: Opracowanie wiasne
3.3.3 Giéwne miejsca handlu

Tab. 3.3. Zestawienie lokalizacji gtéwnych miejsc handlu

1 Sklep spozywczy Odido
) Zjednoczenia 16, 43-175 Wyry
5 Agro-Market
' Pszczynska 70, 43-175 Wyry
3 Sklep spozywczy Rabat
) Gtdéwna 58, 43-175 Wyry
4 Sklep spozywczy Pojda Wactaw
) Gtéwna 50, 43-175 Wyry
5 Sklep spozywczy ARMAC
' Gtowna 103, 43-175 Wyry
6 Sklep spozywczy ABC Beata Rzepka
) Dworcowa 3, 43-175 Wyry
7 Sklep wielobranzowy Iska
) Gtéwna 91, 43-175 Wyry
8 Sklep Dino
) Pszczynska 163, 43-175 Wyry
9 Sklep ogrodniczy ,,CentrumOgrodu.pl”
) Spokojna 2, 43-175 Wyry
10 Sklep spozywczy ABC
) Rybnicka 244, 43-176 Gostyn
1. Munimentum Point
Pszczynhska 403A, 43-176 Gostyn
12 Sklep spozywczy
) Tyska 2, 43-176 Gostyn
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i |
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Zrédto: Opracowanie wiasne
3.3.4 Piekarnie i obiekty gastronomiczne

Tab. 3.4. Zestawienie lokalizacji piekarni i obiektow gastronomicznych

13 Spozywczok 10 Gostyniec. Dom Przyje¢ Okoliczno$ciowych
' Pszczynska 347, 43-176 Gostyn ) Motyla 42c, 43-176 Gostyn
14 "Lucas" Materiaty budowlane 11 Lody u Tofika
' Rybnicka 80, 43-176 Gostyn ) Tysigclecia 99, 43-175 Wyry
15 Sklep Motylek 12 Stodka Chatka
' Motyla 17B, 43-176 Gostyn ) Pszczyniska 366, 43-176 Gostyn
16 Sklep spozywczy Zrédto: Opracowanie wiasne
' Pszczynska 364, 43-176 Gostyn
17 Sklep Spozywczy ,Elvo” ABC 3.3.5 §Wiqtynie
' Rybnicka 154, 43-176 Gostyn

Tab. 3.5. Zestawienie lokalizacji Swigtyn

Kosciét pw. Najswietszego Serca Pana Jezusa
ks. Franciszka Bojdota 3, 43-175 Wyry
Kosciét pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego w Gostyni
Rybnicka 175, 43-176 Gostynh
Kosciét pw. Swietego Piotra i Pawta
ks. Franciszka Olmy 4, 43-176 Gostynh

1 Piekarnia Tradycja

) Gtéwna 77, 43-175 Wyry
5 Piekarnia Garus

) Gtéwna 56, 43-175 Wyry
3 Piekarnia Tradycja

) Rybnicka 1, 43-176 Gostyn
4 Piekarnia Gorzawski

) Fr. Olmy 1, 43-176 Gostyn
5 Restauracja Dworek

) Pszczynska 171, 43-175 Wyry
6 Dwa Swiaty

) Pszczyniska 76, 43-175 Wyry
7 Dworzec Wyry

) Dworcowa 4, 43-175 Wyry
3 Bar Zacisze

) Zawodzie 25, 43-175 Wyry
9 Stara Chata

) Rybnicka 178, 43-176 Gostyn

Zrédto: Opracowanie wiasne
3.3.6 Lokalizacja urzeddw i instytucji publicznych

Tab. 3.6. Zestawienie lokalizacji urzedow i instytucji publicznych

Urzad Gminy Wyry
Gtowna 133, 43-175 Wyry
Urzad Gminy Wyry
Poczta Polska
2. Bank Spoétdzielczy w Tychach PK Wyry
Gminna Biblioteka Publiczna w Wyrach
Gtéwna 58, 43-175 Wyry
Zaktad Gospodarki Komunalnej
Wagonowa 35, 43-175 Wyry
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TRAKO
4 Dom Kultury
) Pszczynska 366, 43-176 Gostyn Tab. 3.7. Zestawienie lokalizacji obiektow opieki zdrowotnej
) Pszczynska 372, 43-176 Gostyn -
Gmi O%rodek P Soof TWwW h ] Familiamed
6. e 10, Aot o e 1 74E ' Rybnicka 2, 43-176 Gostyn
och 9wn2 S oon yvral . 5 NZOZ ,WYRMED"
7 C otnlcza, traz Pozarna w Wyrac . Tysiaclecia 5, 43-175 Wyry
Pszczynska 76, 43-175 Wyry
- —— - Dentysta Wyry
Ochotnicza Straz Pozarna w Gostyni 3. ‘s
8. . ; Rézana 2, 43-175 Wyry
Pszczyriska 296, 43-176 Gostyn - —
Zrédto: Opracowanie wtasne 4 Apteka im. |. tukasiewicza
- OP ) Tysigclecia 3, 43-175 Wyry
5 Apteka Gostyn
) Pszczynska 368, 43-176 Gostyn

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4 CHARAKTERYSTYKA UKLADU DROGOWEGO W GMINIE WYRY

Przez teren gminy Wyry przebiegajg drogi publiczne i niepubliczne 4
0 tacznej dlugosci ok. 73,4 km. Przebieg drég w granicach gminy Wyry
wskazany jest w ponizszym zestawieniu tekstem pogrubionym, a przebieg
poza granicami gminy zostat wskazany kursywg. Dtugos¢ podana zostata
dla catego odcinka drogi wytacznie w granicach administracyjnych gminy
Wyry. Drogi publiczne o tgcznej dtugosci ok. 54,3 km, dzielg sie na:

droge wojewddzkg - DWO928 relacji: Mikotow (DK44) - Wyry
(ul. Pszczyriska) - Gostyh (ul. Pszczyriska) - Kobiér (DK1), dtugosci
ok. 7,160 km,

dziesie¢ drég powiatowych o dtugosci 22,748 km, w tym:

5313S relacji: Gostyrn DW928 (ul. Pszczynska) - ul. Miarowa -
granica gminy - Orzesze (ul. Jana Dtugosza), dtugosci 1,6 km,

5314S relacji: Gostyn DW928 (ul. Pszczynska) - ul. Rybnicka -
granica gminy - Orzesze (DK81/DW926, ul. Centralna), dtugosci 4 km,
5326S relacji: Wyry DW928 (ul. Pszczynska) - ul. taziska - granica
gminy - taziska Gérne (DK81, ul. Sw. Jana Pawta I), dtugosci 0,944 km,
5328S relacji: Gostyrn DW928 (ul. Pszczyriska) - ul. tucznikéow -
granica gminy - taziska Gérne (DP 5326D), dtugosci 1,28 km,

45 Na podstawie aktualnych danych odpowiednich zarzqdcéw drég.

5329S relacji: Wyry DW928 (ul. Pszczynska) - ul. Magazynowa -
granica gminy - taziska Gérne (DP 5326D), dtugosci 0,822 km,
5330S relacji: Gostyn DP 5314S (ul. Rybnicka) - ul. Wojciecha
Drzymaly - granica gminy - toziska Goérne (DP 5329D),
dtugosci 2,290 km,

5336S relacji: Gostyn DP 5328S (ul. tucznikéw) - ul. Macierzanki -
granica gminy - taziska Gérne (DP 5330S), dtugosci 2,3 km,

5337S relacji: Wyry DW928 (ul. Pszczyriska) - ul. Gtéwna“*® - Wyry
DW928 (ul. Pszczynska), dtugosci 2,224 km,

5339S relacji: Wyry DP 5337S (ul. Gtéwna) - ul. Aleksandra
Puszkina - granica gminy - Tychy-Zwakéw (DP 8016S),
dtugosci 5,093 km,

5340S relacji: Wyry DP 5337S (ul. Gtéwna) - ul. Zbozowa - granica
gminy - Tychy-Wilkowyje (DP 80075), dtugosci 2,195 km,

drogi gminne o tgcznej dtugosci 44,032 km, w tym:

publiczne - 32 ulice o tgcznej diugosci 24,371 km (w tym 18 ulic
o facznej dtugosci 14,113 km w Wyrach i 14 ulic o tgcznej diugosci
10,769 km w Gostyni),

niepubliczne (wewnetrzne oraz dojazdowe) o tacznej dtugosci
19,661 km (9,319 km w Wyrach i 10,342 km w Gostyni).

46 Poprzednia nazwa ulicy - ul. Dgbrowszczakéw.
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Przebieg drog publicznych w gminie

WILKOWY|E

GMINA WYRY

GLINKA
5 OZNACZENIA
B drogi wojewédzkie
drogi powiatowe

—— drogi gminne, publiczne

= drogi gminne, niepubliczne

1 2km

Rys. 4.1 Przebieg drég publicznych w gminie Wyry

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Gmina Wyry potozona jest pomiedzy gtdwnymi trasami potudniowej czesci
wojewddztwa S$lgskiego - autostradg A1 od zachodu, autostradg A4
od pétnocy, droga ekspresowg S1 i DK1 od wschodu i drogg ekspresowg
S52 od potudnia. Gtéwna osig komunikacyjng gminy jest DW928, ktéra
stanowi wazny tgcznik drogowy pomiedzy Mikotowem (A4-DK44 od strony
Gliwic oraz A4-DK81 i dalej
do Czechowic-Dziedzic i Bielska-Biatej).

od strony Katowic) a Pszczyng (DK1

Na tle powiatu mikotowskiego drogi powiatowe majg zrdéznicowane
znaczenie dla uktadu drogowego gminy, petnigc funkcje powigzan
wewnatrz- i miedzygminnych. Dwie drogi powiatowe, ze wzgledu
na niewydzielenie ich w mpzp oraz przebieg przez tereny le$ne (czes¢
DP 5339S - ul. Aleksandra Puszkina od Lesniczéwki do granicy gminy i cata
DP 5336S - ul. Macierzanki), nie majg znaczenia dla ruchu drogowego

w gminie Wyry.

47 Art. 2 ust. 1 ustawy o drogach publicznych.

48 811 rozporzqdzenia w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég
publicznych.

49 Ibidem §12 ust. 3 pkt. 2, 3, 4.

TRAKO

Natomiast drogi gminne petnia w zasadzie tylko funkcje powigzan
wewnatrzgminnych i wewnatrz osiedlowych.

Wszystkie drogi publiczne w gminie sg jednojezdniowe. Drogi: wojewddzka,
cze$¢ drog gminnych posiadajg przekroj
dwupasowy (1/2 - jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu w przeciwnym
kierunku). Natomiast cze$¢ drog powiatowych oraz pozostate drogi gminne
posiadajg  jezdnie o
dwukierunkowym 1/1, o szerokosci uniemozliwiajgcej wyznaczenie dwoch
pasow ruchu.

wiekszos¢ powiatowych i

publiczne i niepubliczne, przekroju

Drogi publiczne podzielone sg na przypisane im odpowiednie kategorie
drég 4’ oraz wynikajgce z wymogéw technicznych i uzytkowych klasy
techniczne*®. Dla ulic i drég zamiejskich w gminie Wyry obowigzujg klasy
techniczne: G - gtéwna, Z - zbiorcza, L - lokalna i D - dojazdowa,
odpowiednie dla funkcji danej drogi w sieci drogowej wojewddztwa,
powiatu oraz gminy. Klasa techniczna warunkowana jest m.in. kategorig
drogi*®, przekrojem drogi*® oraz szerokoscig pasa ruchu®'. W trudnych
warunkach®?, w tym w ramach przebudowy drég, dopuszcza sie przyjecie
klasy technicznej o jeden poziom nizszej>3, tj. odpowiednio z G na Z
oraz z Z nal.

50 Ibid. 815 ust. 1 pkt. 3, 4, 5, 6, ust. 4 pkt. 2, 3, 4, 5, ust. 6.
51 Ibid. 817 ust. 1 pkt. 4, 5, 6, 7.

52 Ibid. 84 ust. 22.

53 Ibid. §12 ust. 3 pkt. 2, 3, 4.



Obecnie w granicach gminy Wyry drogi publiczne posiadajg nastepujgce
klasy techniczne. (W nawiasie podana zostata nazwa ulicy na przebiegu
danej drogi w granicach gminy Wyry:

DW928 (ul. Pszczynska) - klasa techniczna G (na odcinku w Mikotowie
i w gminie Kobior - G),

5313S (ul. Miarowa) - klasa techniczna L (na odcinku w Orzeszu - Z),
5314S (ul. Rybnicka) - klasa techniczna Z (odcinku w Orzeszu - Z),
5326S (ul. taziska) - klasa techniczna Z (na odcinku w taziskach
Gornych - 2),

5328S (ul. tucznikéw) - klasa techniczna L (na odcinku w taziskach
Gornych - Z/L),

5329S (ul. Magazynowa) - klasa techniczna L/D (na odcinku w taziskach
Gornych - L),

5330S (ul. Wojciecha Drzymaty) - klasa techniczna L (na odcinku
w taziskach Gérnych - L),

5336S (ul. Macierzanki) - klasa techniczna D (na odcinku w taziskach
Gornych - L),

5337S (ul. Gtéwna) - klasa techniczna L,

5339S (ul. Aleksandra Puszkina) - klasa techniczna D (na odcinku
w Tychach jako DP 8016S - L),

5340S (ul. Zbozowa) - klasa techniczna L (na odcinku w Tychach
(jako DP 8007S) - L),

drogi gminne publiczne (ulice: Dworcowa, Dwér, Franciszka Fityki,
Franciszka Ktosa, Kopaniny, Lesna, tadna, Miarowa, Motyla, Obroncéw
Ziemi Slaskiej, Profilowa, Stoneczna, Teczowa, Tysigclecia, Tyska,
Wagonowa, Zajecza, Zawodzie, Zjednoczenia i Zwyciestwa) - klasa
techniczna L,

54 Ibid. 8§17 ust. 1 pkt. 4, 5,6, 7.
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drogi gminne publiczne - ulice: Wrobla, Jana Kasprowicza, Leszczynowa,
tabedzia, Widok, Ks. Franciszka Bojdota, Gtéwna (boczna), Kpt. Jana
Rybczynskiego, Pszczela, Pik. Wiadystawa Kietbasy, Ks. Tomasza
Mamzera, Ks. Franciszka Olmy) - klasa techniczna D,

wszystkie drogi niepubliczne (wewnetrzne i dojazdowe) - klasa
techniczna D.

Przebiegi drég w gminie Wyry w podziale na obecne klasy techniczne
prezentuje Rys. 4.2.

Dla drog publicznych wedtug ich kategorii oraz klas technicznych okreslone
sg minimalne parametry dotyczace:

skrajni poziomej - szerokos¢ pasa ruchu,
skrajni pionowej - wysokos¢ obiektéw nad droga.

Szerokosci pasa ruchu wyznaczajgce szerokos¢ jezdni, sg waznym
czynnikiem oddziatujgcym na bezpieczenstwo ruchu drogowego i predkos¢
ruchu pojazdéw. Standardowa szerokos¢ pasa ruchu dla drég, w zaleznosci

od klasy technicznej drogi** powinna wynosi¢ dla drég klasy technicznej:

G-35m,

Z - 3,0 m, dopuszcza sie 3,25 m lub 3,50 m,

L -2,75, dopuszcza sie 3,00 m, 3,25 m lub 3,50 m,

D - 2,50, dopuszcza sie 2,75 m, 3,00 m, 3,25 m lub 3,50 m.



W trudnych warunkach>>dopuszcza sie minimalng szeroko$¢ pasa ruchu
dla drég klasy technicznej:

G-325m,
Z-2,75m,
L-25m,
D-225m.

Dodatkowo w ramach uspokojenia ruchu dopuszcza sie zmniejszenie
szerokosci pasa ruchu do nie mniej niz 2,25 m.

Za odcinki o nienormatywnej skrajni poziomej przyjmuje sie odcinki drog
klasy technicznej:

G - z szerokoscig jezdni mniejszg od 6,5 m,
Z - 0 szerokos¢ jezdni mniejszej od 5,5 m,
L - o szerokos$¢ jezdni mniejszej od 5,0 m,
D - o szerokos¢ jezdni mniejszej od 4,5 m.

Uwzgledniajgc wymogi minimalnej szerokosci jezdni, na sieci drogowe;j
w gminie Wyry spetniaja je drogi:

DP 5314S (ul. Rybnicka) - 6,1 m przy klasie technicznej - Z,
DP 5326S (ul. kaziska) - 6,0 m przy klasie technicznej - Z,
DP 5328S (ul. kucznikéw) - 5,5 m przy klasie technicznej - L,

55 Ibid. §17 ust. 1 pkt 4, 5, 6, 7.

56 Dotyczy tqcznej dtugosci wszystkich drég gminnych publicznych klasy technicznej L, ktérych
szerokosc jezdni jest wieksza niz 5,0 m oraz tych z odcinkami o zmiennej szerokosci, na ktérych
wystepuje minimalna szerokos¢ 5,0 m.

57 Dotyczy fqcznej dtugosci wszystkich drég gminnych publicznych klasy technicznej D, ktérych
szerokosc jezdni jest wieksza niz 4,5 m oraz tych z odcinkami o zmiennej szerokosci, na ktérych
wystepuje minimalna szerokos¢ 4,5 m.
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DP 5329S (ul. Magazynowa) - 5,5 m przy klasie technicznej - D/L,

DP 5330S (ul. Wojciecha Drzymaty) - 5,3 m przy klasie technicznej - L,
DP 5337S (ul. Gtéwna) - 6,6 m przy klasie technicznej - L,

drogi gminne publiczne®® o tgcznej dtugosci ok. 10,5 km dla posiadanej
klasy technicznej - L,

drogi gminne publiczne®’ o tgcznej dtugosci ok. 2,1 km dla posiadane;j
klasy technicznej - D,

a wymogow minimalnej szerokosci jezdni nie spetniajg drogi:

DW928 (ul. Pszczynska) - 6,0 m (odcinkowo do 7,0 m) dla posiadanej
klasy technicznej G,

DP 5313S (ul. Miarowa) - 4,5 m dla posiadanej klasy technicznej - L,

DP 5336S (ul. Macierzanki) - 3,5 m dla posiadanej klasy technicznej - D,
DP 5339S (ul. Aleksandra Puszkina) - 4,4 m dla posiadanej klasy
technicznej - D

DP 5340S (ul. Zbozowa) - 3,7 m dla posiadanej klasy technicznej - L,
drogi gminne publiczne®® o tgcznej dtugosci ok. 8,8 km dla posiadanej
klasy technicznej - L,

drogi gminne publiczne®® o tacznej dtugosci ok. 3 km dla posiadanej
klasy technicznej - D.

58 Dotyczy tqcznej diugosci wszystkich drég gminnych publicznych klasy technicznej L, ktérych
szerokos¢ jezdni jest mniejsza niz 5,0 m oraz tych z odcinkami o zmiennej szerokosci, na ktérych
wystepuje szerokosS¢ mniejsza niz 5,0 m.

59 Dotyczy tqcznej dtugosci wszystkich drég gminnych publicznych klasy technicznej D, ktérych
szerokos¢ jezdni jest mniejsza niz 4,50 m oraz tych z odcinkami o zmiennej szerokosci, na ktérych
wystepuje szerokoS¢ mniejsza niz 4,50 m.



Normatywne szerokosci jezdni wystepujg na 52 % dtugosci drog gminnych
publicznych klasy technicznej L oraz D,
szerokosci az na 48 % dtugosci tych drog.

natomiast nienormatywne

Na niektérych drogach powiatowych oraz gminnych lub ich odcinkach
jezdni oraz o przekroju
dwukierunkowym  1/1, zlokalizowane s3a przekroju
dwukierunkowym 1/2, tzw. mijanki (np. DP 5340S, ul. Zbozowa).

o} nienormatywne;j szerokosci

odcinki o

Okreslona wymagana ustawowo % wysoko$¢ obiektow nad jezdnig
warunkowana jest m.in. klasg techniczng drogi. Nienormatywna skrajnia
pionowa - czyli nizsza od wymaganej, uniemozliwia przejazd pojazdow
nienormatywnych, a takze czesto pojazdéw normatywnych. Normatywna
skrajnia pionowa na drogach®' wynosi dla klasy technicznej:

G, Z, Loraz D - 4,50 m nad jezdnia.

W trudnych warunkach oraz w przypadku kiedy obiekt nad droga lub droga
pod obiektem nie s3 budowane dopuszcza
sie zmniejszenie skrajni pionowej dla drég klasy technicznej G, Z, L oraz D
- do 4,2 m nad jezdnig 2.
sie obnizenie skrajni ponizej 4,20 m nad jezdnig®.

lub przebudowywane,

W przypadku skrajni jezdni dopuszcza

Nad chodnikiem, drogg dla roweréw oraz drogg dla pieszych i roweréw
skrajnia pionowa nie moze by¢ mniejsza ¢ niz 2,50 m. W trudnych
warunkach oraz w przypadku kiedy obiekt nad drogg lub droga

60 §78 ust. 2 pkt 1 rozporzqdzenia w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég
publicznych.

61 Ibidem 8§80 ust. 1 pkt 2.

62 Ibid. 880 ust. 2 pkt. 1.

63 Ibid. 880 ust. 2 pkt. 1.
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pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane dopuszcza sie
zmniejszenie skrajni®® - nie mniejszg niz® 2,20 m.

Obiekty inzynierskie zlokalizowane na terenie gminy Wyry nad drogami:

DG: boczna ul. Rybnickiej (posesje 294-296) w Gostyni - instalacja
przebiegajaca po estakadzie nadziemnej w kierunku sktadowiska
odpadéw paleniskowych ,Gardawice" o normatywnej skrajni pionowej
(co najmniej 4,50 m),

DG: boczna ul. Rybnickiej (do ul. Wojciecha Drzymaty) w Gostyni -
instalacja jw.,

DP 5330S: ul. Wojciecha Drzymaty w Gostyni - instalacja jw.

Poza ww. obiektem na terenie gminy Wyry nie ma obiektéw (wiadukty,
mosty, ktadki) nad drogami, przez to nie wystepujg ograniczenia skrajni
pionowej dla pojazdow.

64 Ibid. $80 ust. 1 pkt 3.

65 Ibid. $80 ust. 2 pkt 2.

66 Wartosc¢ na podstawie poprzednio obowiqzujgcych zapiséw Rozporzqdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.



Plan Rozwoju Sieci Drogowej w Gminie Wyry na lata 2022-2030

0 1 2km

Klasy drog:

NILKOWYJE

GMINA WYRY

GLINKA

OZNACZENIA
drogi wojewddzkie

drogi powiatowe

klasa G (glowne)

klasa Z (zbiorcze)

klasa L (lokalne)
klasa D (dojazdowe)
klasa L/D (lokalne/dojazdowe)

Rys. 4.2 Obecne klasy techniczne drog publicznych
Zrédto: Opracowanie wiasne
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4.2.4 Nosnosc drég i mostow

Zgodnie z Wyrokiem Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
i aktualnymi wymogami polskiego ustawodawstwa, obecnie wszystkie
drogi publiczne w Polsce muszg obligatoryjnie posiada¢ nawierzchnie jezdni
0 nosnosci 115 kN/o$, dostosowang do poruszania sie pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 11,5 t.

Pojazdy te sg pojazdami normatywnymi, dopuszczonymi do ruchu
na kazdej drodze publicznej.

Rzeczywista nosnos¢ drég publicznych w gminie Wyry wynosi, zgodnie
z wymogami technicznymi dla drég sprzed wyroku TSUE - 80 kN/o$, a czes¢
z nich, szczegélnie o nawierzchni gruntowej, posiada nizszg nosnosc.
Ze wzgledu na nos$nos¢ drogi oraz jej stan techniczny, na kliku drogach
obowigzujg zakazy ruchu pojazdéw i zespotow pojazddw o dopuszczalnej
masie catkowitej (DMC) ponad wartos¢ wskazang na znaku B-18:

= w Wyrach:

»m  DP 5329S, ul. Magazynowa - ograniczenie do 7t,

= DP 53375, ul. Gtéwna (wlot potudniowy) - ograniczenie do 10 t,

m  DP 5339S, ul. Aleksandra Puszkina (od ul. Wagonowej do granicy
gminy) - ograniczenie do 15 ¢,

= DG 6765095, ul. Zjednoczenia - ograniczenie do 10 t,

= naczesci DG (np. ul. Rézana) - ograniczenia lokalne (np. do 3,5 t),

= w Gostyni:

m  DP 5313S, ul. Miarowa - ograniczenie do 15+,
= DP 5314S, ul. Rybnicka - ograniczenie do 15,
= DP 5328S, ul. tucznikéw - ograniczenie do 7 t,
= DP 5330S, ul. Wojciecha Drzymaty - ograniczenie do 7 t,
= DG 676005S, ul. Tyska - ograniczenie do 10t,
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Rys. 4.3 Ograniczenie tonazowe - Gostyn, ul. Rybnicka
Zrédto: Materiaty wiasne

» DG 676004S, ul. Teczowa (Wagonowa - Tyska) - ograniczenie
do 10 t.

= na czesci DG (np. ul. Franciszka Ktosa) - ograniczenia lokalne
(np. do 2,5tlubdo 3,51).

Na czesci z tych drég dopuszczone sg pojazdy i zespoty pojazdéw o DMC
ponad wartos¢ wskazang na znaku B-18, zgodnie z tabliczkg pod znakiem
wskazujacej grupy pojazdéow dopuszczonych do wjazdu na droge
z ograniczeniem tonazowym. Najczesciej dotyczy to stuzb miejskich,
obstugi  bytowej zaopatrzenia i ustug
oraz posiadajacych zezwolenia zarzadcy drogi.

mieszkancow, Swiadczenia



Jeden most na rzece Gostynka w Gostyni w ciggu DW928 nie posiada
ograniczen tonazowych dla pojazdow.

tacznie ok. 46 km drog publicznych w gminie Wyry posiada nawierzchnie
utwardzong (84,7% wszystkich drég publicznych), w tym caty przebieg
DW928 (ok. 7,2 km), drogi powiatowe (ok. 17,3 km z ok. 22,8 km drog
powiatowych) oraz ok. 21,5 km drég gminnych publicznych.

TRAKO

Natomiast tgcznie ok. 8,3 km drég publicznych posiada nadal nawierzchnie
nieutwardzong na swoich przebiegach, tj. czes¢ drég gminnych publicznych
(ok. 2,8 km), caly przebieg DP 5336S (ok. 2,3 km) oraz odcinek DP 5339S
(ok. 3,2 km). Stanowig one 15,3% wszystkich drég publicznych.
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“u { ) strefa uspokojonego ruchu
(strefa TEMPO 30 lub TEMPO 40)

= ograniczenia tonazowe
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DP nieuwardzone

Rys. 4.4 Nosnos¢ drog i ograniczenia tonazowe na drogach w gminie Wyry
Zrédto: Opracowanie wlasne
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TRAKO

4.2.5 Skrzyzowania z liniami kolejowymi

W gminie Wyry do istotnych barier dla transportu drogowego nalezg,
oprocz rzek i innych rodzajow wéd ptynacych, istniejgce i planowane linie
kolejowe. Obecnie wszystkie skrzyzowania drég z LK® 169 wystepuja
w formie przejazdu kolejowo-drogowego w jednym poziomie. Powoduje
to ograniczenia w ruchu drogowym nie tylko na czas przejazdu pociagu,
ale takze na chwile przed jego przejazdem. Szczegdlnie odczuwalne jest to
na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A (przejazdy strzezone
z sygnalizatorami drogowymi i rogatkami) oraz kategorii B (przejazdy
z samoczynnym systemem przejazdowym z sygnalizatorami drogowymi
i rogatkami). Na nich pojazdy zatrzymywane sg na okreslony czas przed
fizycznym przejazdem pociggu przez przejazd, co wynika z przepiséw
kolejowych.

Natomiast na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C (przejazdy
z samoczynnym systemem przejazdowym z sygnalizatorami drogowymi)
oraz D (przejazdy ze znakiem G-3 lub G-4 tzw. krzyzem Sw. Andrzeja
oraz dodatkowo znakiem B-20 Stop), za bezpieczny przejazd i przejscie
odpowiada tylko uzytkownik drogi. Dlatego sg to najbardziej kolizyjne
i niebezpieczne miejsca krzyzowania sie drég z liniami kolejowymi.

67 LK - linia kolejowa.
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W gminie Wyry funkcjonuje sze$¢ przejazddéw kolejowo-drogowych
jednopoziomowych wytgcznie dwodch kategorii - B oraz C, wszystkie
zlokalizowane na LK 169 w Wyrach:

= ul. Magazynowa (DP 5329S) - przejazd kategorii C,

= ul. Pszczyhska (DW928) - przejazd kategorii B,

= ul. Tysiaclecia (DG 676506S) - przejazd kategorii C,

= ul. Wagonowa (DG 676507S) - przejazd kategorii C,

= ul. Aleksandra Puszkina (DP 5339S) - przejazd kategorii C,
= ul. Leszczynowa (DG) - przejazd kategorii C.

Rys. 4.5 Przejazd kolejowo-drogowy kategorii B - Wyry, ul. Pszczyriska

Zrédto: Materiaty wtasne
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Rys. 4.6 Przejzd klejowo-drogowy kategorii C - Wyry, ul. Tysigclecia.

Zrédto: Materiaty wiasne
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W celu zwiekszenia zaréwno poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i ruchu kolejowego, jak i niwelowania zbednych barier komunikacyjnych
dla ruchu drogowego, co najmniej gtéwne drogi powinny krzyzowac
sie z istniejgcg LK 169 (oraz muszg obligatoryjnie krzyzowac sie z nowymi
liniami kolejowymi) w drugim poziomie - poprzez wiadukt lub tunel.
Jest to najbezpieczniejszy rodzaj skrzyzowania ruchu drogowego z ruchem
kolejowym, likwidujgcy punkty kolizji oraz niepowodujgcy przerw i op6znien
zaréwno w ruchu kolejowym, jak i w ruchu drogowym.
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Rys. 4.7 Lokalizacja przejazdéw kolejowo-drogowych w gminie Wyry

Zrédto: Opracowanie wiasne
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OZNACZENIA

R stacja kolejowa
Przejazdy kolejowo-drogowe:
> kategorii B
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W granicach gminy Wyry zlokalizowanych jest 28 autobusowych
przystankéw transportu zbiorowego, w tym 13 par przystankow
oraz 2 przystanki po jednej stronie drogi (bez pary):

na DW928 (ul.
oraz 1 pojedynczy w Wyrach i 4 pary oraz 1 pojedynczy w Gostyni),
na DP 5314S (ul. Rybnicka) - 10 przystankéw (5 par w Gostyni),

na DP 5337S (ul. Glowna) - 4 przystanki (2 pary w Wyrach),

Pszczynska) - 14 przystankéw (w tym 2 pary

ktére obstugiwane sg przez trzy linie autobusowe (69, 157, 294), tgczace
miejscowosci gminy Wyry z taziskami Gornymi (m.in. ze stacjg kolejowa
taziska Gorne), z Mikotowem (m.in. ze stacja kolejowg Mikotéw), z Tychami
(m.in. z Wojewddzkim Szpitalem Specjalistycznym w Tychach), Zorami
(m.in. z Centrum Przesiadkowym w Zorach).

Planowane jest uruchomienie linii metropolitalnej M12 tgczacej Gostyn
i Wyry z Katowicami (Dworzec Kolejowy).

Dodatkowo mieszkancéw gminy obstugujg autobusowe przystanki
transportu zbiorowego zlokalizowane poza granicami gminy Wyry,

w odlegtosci okoto 10 minut dojscia pieszego:

przystanek na DP 5326S w taziskach Goérnych przy ul. Wyrskiej,
obstugujacy jedna linig (69) dodatkowo mieszkancéw przy ul. taziska
w Wyrach,

przystanek na DP 5329S w taziskach Gornych przy stacji kolejowej
taziska Srednie, obstugujacy dwiema liniami (45, 525) dodatkowo

TRAKO

mieszkancéw ul. Magazynowej i ul. Zawodzie
oraz ul. tucznikéw w Gostyni,

przystanek na skrzyzowaniu Mikotowska/Wierzbowa w Tychach,
obstugujacy dwiema liniami (75, 268) takze mieszkarcéw ul. Zbozowej

(0s. Ostréw) w Wyrach (czas dojscia powyzej 10 minut).

w  Wyrach

Obecna infrastruktura autobusowych przystankéw transportu zbiorowego
jest dostateczna i w wiekszosci zgodna z obowigzujgcymi standardami
ujetymi w Standardach dostepnosci ruchu pieszych dla miast i gmin
Gornoslgsko-Zagtebiowskiej. Sktada sie ona:

na DW928 w Wyrach:

z 1 przystanku (bez pary) na pasie ruchu, na poboczu drogi,
ze stupkiem ze znakiem D-15,

z 2 przystankdw w przystankowej, z peronem
przystankowym, wiatg przystankows i stupkiem ze znakiem D-15,

z 2 przystankdw w zatoce przystankowej, z wiatg przystankowg

zatoce

i stupkiem ze znakiem D-15,
na DW928 w Gostyni:

z 1 przystanku (bez pary) na pasie ruchu, na poboczu drogi,
ze stupkiem ze znakiem D-15,

z 1 przystanku na pasie ruchu, z peronem przystankowym, wiatg
przystankowg i stupkiem ze znakiem D-15,

z 1 przystanku na pasie ruchu, z wiatg przystankowg i stupkiem
ze znakiem D-15,

z 5 przystankow (w tym 2 par przystankdw) w zatoce przystankowej,
z peronem przystankowym, wiatg przystankowg i stupkiem
ze znakiem D-15,
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TRAKO

= z 1 przystanku w zatoce przystankowej, z wiatg przystankowa
i stupkiem ze znakiem D-15,

= na DP 5314S, ul. Rybnicka w Gostyni:

m z 1 przystanku (bez pary) na pasie ruchu, na poboczu drogi,
ze stupkiem ze znakiem D-15,

m z 2 przystankdw na pasie ruchu, z peronem przystankowym
i stupkiem ze znakiem D-15,

=z 2 przystankéw na pasie ruchu, z wiatg przystankowg i stupkiem
ze znakiem D-15,

m z 2 przystankdédw na pasie ruchu, z peronem przystankowymi
i stupkiem ze znakiem D-15,

m z 2 przystankbw w zatoce przystankowej, z peronem
przystankowym, wiatg przystankows i stupkiem ze znakiem D-15,

=z 1 przystanku w zatoce przystankowej, z peronem przystankowym
i stupkiem ze znakiem D-15,

= na DP 5337S, ul. Gtbwna w Wyrach:

= z 1 przystanku na pasie ruchu, z peronem przystankowym
i stupkiem ze znakiem D-15,

=z 3 przystankéw (w tym 1 pary przystankéw) na pasie ruchu, z wiatg
przystankowg i stupkiem ze znakiem D-15.

68 Zgodnie z obligatoryjnym wskaZnikiem rezultatu okreslonym przez Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych okreslajgcym liczbe mieszkaricéw, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej
(dla autobuséw i analogicznych srodkéw transportu publicznego) lub 833 m w linii prostej (dla kolei)
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Rys. 4.8 Infrastruktura przystankowa - Wyry, ul. Giowna

Zrédto: Materiaty wtasne
W gminie Wyry funkcjonuje jeden przystanek kolejowy Wyry na LK 169
przy ul. Dworcowej. Dostepnos¢ piesza obejmuje tylko bezposrednio
potozone zabudowania, natomiast 10-minutowy dojazd rowerem obejmuje
prawie cate Wyry.

Majgc na uwadze obecng lokalizacje i zasieg obszarowy autobusowych
przystankdéw transportu zbiorowego (w tym trzech tuz za granicg gminy)
oraz jednego przystanku kolejowego, liczba mieszkancéw gminy Wyry
ktérzy posiadajg bardzo dobry dostep od swojego miejsca zamieszkania
do transportu zbiorowego® w odlegtosci:

od miejsca zamieszkania majq dostep do przystankéw zapewniajgcych bardzo dobry dostep
do transportu zbiorowego.



417 m w linii prostej do autobusowych przystankéw transportu
zbiorowego wynosi 4 695 0s6b,
833 m w linii prostej do przystanku kolejowego wynosi 828 osdb.

Na 8 559 mieszkancéw gminy Wyry bardzo dobry dostep do wszystkich
istniejgcych przystankéw publicznego transportu zbiorowego ma tgcznie
64,7 % mieszkancow (5 539 oséb), w tym 55 % (4 711 mieszkancow gminy)
do autobusowych przystankédw transportu zbiorowego oraz 9,7%
(828 mieszkancow gminy) do przystanku kolejowego (dotyczy tylko
mieszkancéw okolicznych ulic).

Natomiast tgcznie 35,3 % mieszkancow (3 020 osdb) nie ma bardzo dobrego
dostepu do wszystkich autobusowych przystankéw transportu zbiorowego
i przystanku kolejowego.
transportu zbiorowego dotyczy to szczegdlnie mieszkaricow Wyr w obrebie:

W aspekcie autobusowych przystankow

ul. Gtébwnej na odcinku od ul. Zbozowej do wysokosci poses;ji 31,
ul. Zbozowej,

ul. kaziska na odcinku pomiedzy posesjami4ai 123,

ul. Pszczynska na odcinku pomiedzy posesjami 105i 115,

ulice: Kopaniny, Astrow,, Miodowa, Tysigclecia, Wagonowa,

ul. Zawodzie i ul. Magazynowej od posesji 11 do granicy gminy,

TRAKO

oraz w Gostyni:

ul. Franciszka Fityki od poses;ji 54, ul. Sosnowej, ul. Teczowej, ul. Tyskiej
od poses;ji 16, ul. Pod Lasem,

ul. tucznikéw od posesji 8 do granicy gminy

ul. Wojciecha Drzymaty od posesji 8, ul. Motyla, ul. Obroncoéw Ziemi
Slgskiej oraz ulic dochodzacych na tych odcinkach.

Doktadny zasieg obszaru zabudowy w Wyrach i w Gostyni z bardzo dobrym
dostepem do
i do przystanku kolejowego, a takze obszary pozbawione takiego zasiegu
obrazuje Rys. 4.9.

autobusowych przystankéw transportu zbiorowego

Obecna oferta przewozowa (szczegdlnie w transporcie kolejowym)
oraz akceptowalny (bardzo dobry) zasieg istniejacych przystankéw
transportu  zbiorowego przyczynia sie do wyraznego
presji spotecznej na inwestycje drogowe, co z kolei przektada sie
na koniecznos¢ zapewnienia sprawnego i

wzrostu

funkcjonalnego ukfadu
drogowego oraz utrzymania dobrego stanu technicznego drog.

Autobusowymi przystankami transportu zbiorowego, w drodze stosownych
porozumien z zarzadcami drog wojewoddzkiej i powiatowych, zarzadza
i utrzymuje Gmina Wyry. Natomiast przystankiem kolejowym zarzadza
PKP PLK S.A.
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Rys. 4.9 Obecna dostepnos¢ komunikacyjna od przystankéw transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W gminie Wyry funkcjonuje tacznie dziewie¢ gminnych parkingow
zorganizowanych wielostanowiskowych, w tym:

6 parkingdw w Wyrach:

przy ul. Gtéwnej (Urzagd Gminy Wyry),

przy ul. Gtéwnej (Pawilon Handlowy)

przy ul. Gtéwnej (Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej)

przy ul. Pszczyriskiej (OSP Wyry),

przy ul. Aleksandra Puszkina (Szkota Podstawowa w Wyrach),
przy ul. Stonecznej (cmentarz parafialny),

3 parkingi w Gostyni:

przy ul. Rybnickiej (Przychodnia Zdrowia w Gostyni),
przy ul. Pszczynskiej (Dom Kultury)
przy ul. Rybnickiej (Szkota Podstawowa w Gostyni).

Pozostate parkingi wielostanowiskowe funkcjonuja na wyznaczonych
miejscach postojowych (np. przy kosciotach na ul. ks. Franciszka Bojdota
w Wyrach oraz na ul. Rybnickiej w Gostyni) lub w zatokach postojowych
(np. na ul. Tysigclecia przy NZOZ) oraz obiektach handlowych (np. przy
ul. Gtéwneji ul. Pszczynskiej w Wyrach).

Na pozostatych drogach w gminie parkowanie odbywa sie w pasie
drogowym, zgodnie z obowigzujgcg organizacjg ruchu, tj. na pasie ruchu,
na chodnikach, na poboczach. Na terenie gminy zlokalizowane sg takze
oznakowane miejsca samochodow

postojowe dla osobowych

uzytkowanych przez osoby z niepetnosprawnosciami (tzw. koperty).

TRAKO

W mpzp Gmina Wyry wskazuje minimalne wskazniki dla miejsc
parkingowych dla poszczegdlnych rodzajow zagospodarowania w gminie,
tj. dla zabudowy jedno- oraz wielorodzinnej, ustug i handlu (w tym ustug
publicznych), obiektéw aktywnosci gospodarczej (produkcja, sktadowanie,
magazynowanie itp.). Nowe miejsca parkingowe wskazane sg do realizacji
jako parkingi (terenowe, podziemne lub wbudowane w budynki) oraz
garaze wielostanowiskowe (nad- i podziemne oraz wbudowane w budynki).

Okreslona zostata réwniez minimalna liczba stanowisk postojowych
dla samochoddéw osobowych uzytkowanych przez osoby niepetnosprawne,
w zaleznosci od catkowitej liczby miejsc parkingowych na danym parkingu,
zlokalizowanym poza drogami publicznymi, strefami ruchu lub strefami
zamieszkania.

Natezenie ruchu, czyli liczba pojazdéw w danym przekroju (punkcie) drogi
w okreslonym czasie, jest podstawowym zrédtem informacji o ruchu
drogowym dla zarzadcéw drég. Na terenie gminy Wyry cyklicznie co 5 lat
w ramach sieci drég wojewddzkich przeprowadzane sg Generalne Pomiary
Ruchu (GPR) na DW928. Dane z GPR sg niezbedne dla realizacji wszelkich
zadan zwigzanych z zarzgdzaniem, utrzymaniem oraz planowaniem



rozwoju sieci drogowej, a takze do analiz Srodowiskowych i ekonomicznych.
Wyniki GPR w postaci wielko$ci SDRR®, sg wykorzystywane przy:

planowaniu budowy nowych drég,

planowaniu przebudowy drég istniejgcych,

zmianach projektéw organizacji ruchu oraz programoéw sygnalizacji
Swietlnej,

podejmowaniu decyzji zwigzanych z klasyfikacjg funkcjonalng drég,
w tym ustalaniu klas technicznych,

ustalaniu ciggdéw drogowych,

nadawaniu poszczeg6élnym drogom priorytetdw utrzymaniowych
i inwestycyjnych w sieci drogowe;j.

SDRR wykorzystywany jest takze przy realizowaniu zadan witasnych przez
komendy policji, samorzady, Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego,
GUS, uczelnie, jednostki naukowe itp.

Sredni SDRR dla drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim wynosit:

4 899 poj./dobe (p./d.) w GPR 2010 (kraju’® - 3 398),
5476 p./d. w GPR 2015 (kraj - 3 520),
5964 p./d. w GPR 2020 (kraj - 4 231).

69 SDRR (sredni dobowy ruch roczny) - sredni dobowy ruch pojazdéw w roku, wyrazony liczbq
pojazddw przejezdzajqcych przez dany przekréj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, srednio w ciggu
jednego rok.

70 Sredni SDRR dla drég wojewédzkich w catym kraju.

TRAKO

Wskaznik zmian ruchu na drogach wojewddzkich w wojewddztwie Slgskim
wynosit w latach:

2005-2010 - 1,18 (kraj’" - 1,23),
2010-2015 - 1,12 (kraj - 1,04),
2015-2020 - 1,09 (kraj - 1,20).

SDRR na DW928 w granicach gminy Wyry wynosit na odcinku:

granica gminy (Mikotéw) - Wyry, ul. kaziska (DP 5326S):

5696 p./d. w GPR 2005,

7 045 p./d. w GPR 2010, w tym 486 s.c.”? (6,9 % udziatu’3),
11 516 p./d. w GPR 2015, w tym 299 s.c. (2,6 %),

10 375 p./d. w GPR 2020, w tym 410 s.c. (4 %),

Wyry, ul. kaziska (DP 5326S) - granica gminy (Kobior):

6 343 p./d. w GPR 2005,

7 334 p./d. w GPR 2010, w tym 580 s.c. (7,9 %),
7 567 p./d. w GPR 2015, w tym 227 s.c. (3 %),

11 079 p./d. w GPR 2020, w tym 427 s.c. (3,9 %).

SDRR w GPR 2020 na DW928 w granicach gminy Wyry jest wyraznie wiekszy
w poréwnaniu do Sredniego SDRR dla drég wojewodzkich w wojewddztwie
slaskim (prawie dwukrotnie - 1,8) oraz do $redniego SDRR dla drog
wojewoddzkich w kraju (ponad dwuipotkrotnie - 2,6).

71 WskazZnik wzrostu ruchu dla drég wojewddzkich w catym kraju.
72 Samochody ciezarowe powyzej 3,5 t. DMC z i bez przyczepo tqcznie.
73 Udziat procentowy samochoddw ciezarowych w ruchu.
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Rys. 4.10 Poréwnanie wynikow GPR 2010/2015/2020 dla DW928
Zrédto: dane z GPR 2010, GPR 2015 i GPR 2020
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TRAKO

Na mapie zobrazowane zostaty wyniki GPR 2020 na tle poprzednich
(GPR 2015 GPR 2010) na ciggu DW928 w granicach gminy Wyry w podziale
na odcinki A oraz B.

Reasumujac, co pie¢ lat SDRR ogétem na DW928 w granicach gminy Wyry
na odcinkach:

A.

granica gminy (Mikotéw) - Gostyn, ul. tucznikéw (DP 5328S):

wzrost o 63 % w GPR 2015 w poréwnaniu z GPR 2010,

zmniejszyt sie 0 10 % w GPR 2020 w poréwnaniu z GPR 2015,

w GPR 2020 wzrdost w poréwnaniu z GPR 2010 az 0 47 %,

udziat ruchu samochodéw ciezarowych wzrést w GPR 2020
w poréwnaniu z GPR 2015, ale wzgledem GPR 2010 zmniejszyt
sie prawie dwukrotnie,

Gostyn, ul. kucznikéw (DP 5328S) - granica gminy (Kobior):

wzrost o 3 % w GPR 2015 w poréwnaniu z GPR 2010,

wzrost az o 46 % w GPR 2020 w poréwnaniu z GPR 2015,

w GPR 2020 wzrést w poréwnaniu z GPR 2010 o potowe - 51 %,
udziat ruchu samochodéw ciezarowych nieznacznie wzrést
w GPR 2020 w poréwnaniu z GPR 2015, ale wzgledem GPR 2010
zmniejszyt sie takze blisko dwukrotnie.
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W tabeli pokazane zostaty zmiany wartosci SDRR na odcinku A oraz B
DW928 wedtug pieciu grup pojazdéw (motocykle, samochody osobowe
i mikrobusy, samochody dostawcze, samochody ciezarowe, autobusy)
w podziale na GPR 2010, GPR 2015 i GPR 2020.

Na DW928, tgcznie dla odcinkéw A oraz B, w gminie Wyry wyraznie widac
0gblng tendencje wzrostowg SDRR dla wszystkich grup pojazdow,
poza spadkiem SDRR dla autobuséw (28 %). Najwyzsze wartosci wzrostu
SDRR w GPR 2020 w poréwnaniu z GPR 2015 odnotowano w przypadku
motocykli (47 %) i samochoddw dostawczych (97 %).

Tab. 4.1 Porownanie SDRR na DW928 w gminie Wyry w GPR 2010-2015-2020

Lekkie
Samochody Samochody
samochody . )
A osobowe o ciezarowe z i Autobusy
ciezarowe

mikrobusy bez przyczep

(dostawcze)

Lekki
Samochody € hled Samochody
B Motocykle osobowe sa.m.oc oay ciezarowe z i Autobusy
mikrobusy clrarowe bez przyczep
(dostawcze)

Zrédto: dane z GPR 2010, GPR 2015 i GPR 2020
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4.6 Uspakajanie ruchu na drogach

Majgc na uwadze zaréwno ptynnosc ruchu, jak i zapewnienie odpowiednio
wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich jego
uczestnikéw oraz uzytkownikéw, w tym takze tych nieprzestrzegajgcych
zasad i przepiséw ruchu drogowego, a takze uspakajanie ruchu i jego
regulacje, na drogach w gminie Wyry stosuje sie nastepujgce rozwigzania:

= sygnalizacja Swietlna w Gostyni na po6tnocnym wlocie DW928
(ul. Pszczyniska) skrzyzowania z DP 5314S (ul. Rybnicka), regulujgca ruch
pojazdow i pieszych oraz rowerzystéw, uruchomiona w roku 2008
jako sygnalizacja wzbudzana dla pieszych, pracujgca obecnie w trybie
stato-czasowym,

= znaki aktywne przy przejsciach dla pieszych zlokalizowane na:

» ul. Aleksandra Puszkina w ciggu DP 5339S w Wyrach - droga
do szkoty,
= ul. Pszczynskiej w Wyrach w ciggu DW928 na skrzyzowaniu

z ul. Gtéwng (wlot potudniowy),
= ul. Rybnickiej w Gostyni w ciggu DP 5314S przy skrzyzowaniu
z ul. Motyla,

Rys. 4.11 Wyswietlacz dynamicznej predkosci pojazdéw w Wyrach, ul. taziska
Zrédto: Materiaty wiasne

*  prewencyjny system brd w postaci dwéch radarowych wyswietlaczy . 5166 zwalniajgce w Wyrach (facznie 13 szt. na drogach gminnych i 2 szt.

dynamicznej predkosci pojazdow zlokalizowanych na DP 5326S na drodze powiatowej):

(ul. taziska) oraz na DP 5337S (ul. Gtéwna) w Wyrach, sygnalizujacych
= DP 5339S ul. Aleksandra Puszkina - 2 szt.,

» DG 676510S ul. Zwyciestwa - 4 szt.,
= DGul. Wrébla - 2 szt,,

= DG 676506S ul. Tysigclecia - 1 szt.,
= DG 676502S ul. Kopaniny - 5 szt.,

kierowcom przekraczanie przez nich dopuszczalnej predkosdi,
wyswietlajgc rzeczywistg predkos$¢ jadgcego pojazdu,

= ograniczenia predkosci (znaki B-33 oznaczajgce zakaz przekraczania
predkosci okreslonej na znaku liczbg kilometréw na godzine),

= wyniesione przejscie dla pieszych - ul. Aleksandra Puszkina (DP 5339S)
przy Szkole Podstawowej,
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progi zwalniajgce w Gostyni (tacznie 9 szt.
oraz 6 nadrogach powiatowych):

na drogach gminnych

m  DP 5328S ul. tucznikéw - 1 szt.,

m  DP 5330S ul. Drzymaty - 5 szt.,

= DGul. Brzezna - 1 szt.,

= DG ul. Pszczyniska (265-271) - 1 szt.,
m DG 676005S ul. Tyska - 3 szt.,

= DG ul. Miarowa - 2 szt.,

= DG 676002S ul. Motyla - 2 szt.,

strefy uspokojonego ruchu w postaci stref Tempo 30 lub Tempo-40
na wybranych drogach gminnych w Wyrach (np. odcinki
ul. Ks. Franciszka Bojdota ul. Kopaniny, ul. Wagonowa) i w Gostyni
(np. ul. Akacjowa, ul. Brzezna, ul. Tyska),

strefy uspokojonego ruchu w postaci stref Tempo-30 lub Tempo-40
na wybranych drogach powiatowych w Wyrach, np.:

= DP 5328S na ul. tucznikéw (na odcinku posesja 32 - granica gminy),

= DP 5329S na ul. Magazynowej,

= DP 5340S na ul. Zbozowej (na odcinku posesja 1 - granica gminy),

= orazw Gostyni

= DP 5330S na ul. Wojciecha Drzymaty (na odcinku od posesji 21
do granicy gminy),

zakazy ruchu 2z wylgczeniem mieszkancow,

i komunalnych i rowerzystéw (np. odcinek ul. Teczowej w Gostyni).

stuzb  miejskich
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Rys. 4.12 Wyspowy prég spowalniajgcy w Gostyni, ul. Tyska

SRS

Rys. 4.13 Prog spowalniajgcy z qu rozdzielajgcqg w Wyrach, ul. Tysigclecia

Zrédto: Materiaty wtasne
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Rys. 4.14 Znak aktywny w Wyrach, ul. Aleksandra Puszkina

Zrédto: Materiaty wtasne
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Rys. 4.15 Strefa uspokojonego ruchu w Gostyni, ul. Wojciecha Drzymaty

Zrédto: Materiaty wiasne

Funkcjonujace juz rozwigzania wptywajace na uspokajanie ruchu w gminie
Wyry, w tym ograniczenia predkosci, sygnalizacja swietlna oraz radarowe
wyswietlacze dynamicznej predkosci pojazdéw, niestety Swiadczg
0 niezadawalajgcym jeszcze poziomie brd, szczegblnie w postaci
przekraczania przez kierujgcych pojazdami obwigzujgcych limitéw
predkosci.
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Rys. 4.16 Infrastruktura bezpieczeristwa ruchu drogowego i uspakajania ruchu w gminie Wyry
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Drogi dla pieszych w gminie Wyry w postaci chodnikéw zlokalizowane
sg odcinkowo na przebiegu DW928:

chodnik jednostronny w Wyrach: (ul. Stoneczna - ul. Zjednoczenia
po str. L4, ul. Zjednoczenia - Gostyn po str. P),

chodnik jednostronny w Gostyni: (Wyry - ul. Miarowa po str. P),
chodnik obustronny,

na przebiegach drég powiatowych:

5313S: ul. Miarowa - jednostronny chodnik (od ul. Pszczynskiej
do posesji 20),

5314S: ul. Rybnicka - jednostronny chodnik (od ul. Pszczynhskiej
do wysokosci ul. Jarzebinowej), krotki odcinek po drugiej stronie
(przy skrzyzowaniu z ul. Pszczynska),

5326S: ul. taziska - obustronny chodnik na catej dtugosci (po jednej
stronie o nienormatywnej szerokosci - bardzo waski),
5337S: ul. chodnik obustronny od ul.
do ul. Stonecznej(posesja 4), chodnik jednostronny (posesja 4- posesja
nr 25),

Gtowna - Pszczynskiej

74 Zgodnie z przebiegiem drogi strona P - prawa pofozona jest w kierunku narastajgcego
kilometrazu drogi, a strona lewa - L w kierunku przeciwnym.
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5339S: ul. Aleksandra Puszkina - chodnik obustronny (ul. Gtéwna -
posesja nr 17, Szkota Podstawowa - ul. Wrébla), chodnik jednostronny
(posesja nr 17 - Szkota Podstawowa, ul. Wrébla - ul. Wagonowa),

oraz na drogach gminnych w Wyrach:

ul. Leszczynowa od ul Aleksandra Puszkina do ul. Jana Kasprowicza
(jednostronny ok. 130 m),

ul. Zjednoczenia od ul. tadnej do ul. Gtéwnej (jednostronny ok. 115 m),
ul. Tysigclecia (jednostronny ok. 140 m),

ul. Aleksandra Puszkina 1-5 (jednostronny ok. 40 m).

Pozostate odcinki DW928 oraz DP: 5313S (ul. Miarowa), 5314S (ul. Rybnicka),
5337S (ul. Gtéwna) i 5339S (ul. Aleksandra Puszkina) i drég gminnych jw.,
nie posiadajg chodnikéw dla pieszych. Natomiast DP: 5328S (ul. kucznikéw),
5329S (ul. Magazynowa), 5330S (ul. Wojciecha Drzymaty), 5336S
(ul. Macierzanki) i 5340S (ul. Zbozowa) oraz pozostate drogi gminne nie sg
wyposazone w chodniki dla pieszych. Na tych drogach ruch pieszy odbywa
sie po jezdni lub po poboczu.

Stan obecny infrastruktury dla ruchu pieszego jest dostateczny i tylko
czesciowo jest zgodny ze standardami ujetymi w Standardach dostepnosci
ruchu pieszych dla miast i gmin Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej.
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4.7.2 Drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerow

W zakresie tras rowerowych w gminie nie funkcjonujg obecnie drogi
dla
rowerowe) oraz pasy dla rowerzystéw i kontrapasy ruchu dla roweréw.
Rowerzysci poruszajg sie po jezdniach na warunkach ogdélnych
lub korzystajag w ciggu DW928 z powodu duzego natezenia ruchu
z chodnikow.

roweréw, drogi dla pieszych i roweréw i (dawniej ciggi pieszo-

Przez gmine Wyry przebiegaja tylko oznakowane turystyczne trasy i szlaki
rowerowe, prowadzone po drogach, ktorych taczna dlugos¢ wynosi
ok. 39,2 km. W dokumentach strategicznych, w tym w suikzp oraz mpzp,
wskazane sg planowane drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i roweréw
oraz pasy dla rowerzystow.

Stan obecny - brak infrastruktury dla ruchu rowerowego w zakresie dréog
dla roweréw oraz drog dla rowerdw i pieszych nie jest zgodny z wymogami
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i standardami wskazanymi w Standardach dostepnosci ruchu pieszych
dla miast i gmin Gornoslgsko-Zagtebiowskiej.

Rys. 4.17 Rowerzysta korzystajgcy z chodnika z powodu niskiego poziomu
bezpieczenistwa na jezdni na DW928 w Gostyni

Zrédto: Materiaty wiasne
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5.1 Zasady oceny stanu technicznego droég

Celem prowadzenia systemowej oceny stanu nawierzchni drog jest:

= sformutowanie jednolitych zasad prowadzenia badan diagnostycznych
i metody wnioskowania dla celéw planowania,

= uzyskanie danych do ksztattowania polityki utrzymania letniego
i zimowego,

= uzyskanie kryteriow technicznych dla podziatu $rodkéw finansowych
na remonty,

= uzyskanie danych do wstepnego zlokalizowania remontéw nawierzchni
drogowych i zakresu ich planowanego wykonania,

= wdrazanie do stosowania nowoczesnych metod diagnostycznych
nawierzchni drogowych.

W
nawierzchni drég gminnych powinno dokonywac sie, zgodnie z wytycznymi
DSN, dla odcinkéw diagnostycznych o dtugosci 50 m:

ramach oceny poszczegdlnych parametréw stanu technicznego

= pomiaru wskaznikéw stanu spekan oraz powierzchni:

= obliczanie i klasyfikowanie wskaznikédw stanu spekan i stanu
powierzchni,

= pomiaru réwnosci poprzecznej - gtebokosci kolein:

= obliczanie i klasyfikowanie wskaznikdéw stanu kolein dla odcinkéw
diagnostycznych,
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= pomiaru rownosci podtuznej - wskaznik IRI:

= obliczanie i klasyfikowanie wskaznikow rownosci podtuznej IRI,
= pomiaru wspodtczynnika tarcia:

= obliczanie i klasyfikowanie wspdtczynnikow tarcia.

Odrebnie dla kazdej drogi objetej pomiarem, sporzadza sie diagram
wskaznikéw:

= A.spekan i powierzchni,

= B.réwnosci poprzecznej - gtebokosci kolein,

= C.réwnosci podtuznej - wskaznik IRI,

= D.wspotczynnika tarcia,

= E. zespolonego wskaznika oceny ogblnej (WOG).

Wskaznik WOG nalezy obliczy¢ dla odcinkéw diagnostycznych o dtugosci
50 m, zgodnie z wytycznymi DSN:

u WOG = WSP = 0,5xWSssp + 0,25xWSspp + 0,25xmin(WSkoLc, WSiric),
gdzie:

= WSP - zespolony wskaznik stanu powierzchni,

»  WSSSP - znormowany wskaznik stanu spekan,

= WSSPP - znormowany wskaznik stanu powierzchni,

= WSKOLC - znormowany wskaznik stanu kolein,

»  WSIRIC - znormowany wskaznik stanu réwnosci podtuznej.
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Na podstawie wykonanych pomiaréw wyznacza sie trzy poziomy decyzyjne
stanu technicznego nawierzchni wyrazane w czterech klasach:

= Poziom 1 - pozadany:
znajdujg sie tutaj: nawierzchnie nowe, nawierzchnie odnowione,
nawierzchnie eksploatowane, ktérych stan techniczny nie wymaga
planowania zabiegdw remontowych, poziom pozgdany obejmuje dwie
klasy stanu nawierzchni:

m klasa A - nawierzchnie w stanie dobrym,
= klasa B - nawierzchnie w stanie zadowalajgcym.

= Poziom 2 - ostrzegawczy:
to stan nawierzchni, przy ktérym uzasadnione jest co najmniej
wykonanie szczeg6towych badan stanu technicznego w celu wykonania
zabiegéw poprawiajgcych stan nawierzchni:
= klasa C - nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym,

=  Poziom 3 - krytyczny:
to stan nawierzchni, w ktérym wymagane jest natychmiastowe

wykonanie szczeg6towych badan stanu technicznego w celu wykonania
zabiegdw poprawiajacych stan nawierzchni:

Rys. 5.1 Droga powiatowa o nawierzchni gruntowej - Wyry, ul. Macierzanki

Zrédto: Materiaty wiasne

» klasa D - nawierzchnie w stanie ztym.

53



Nie posiadajgc wynikow okresowej kontroli piecioletniej przegladu
rozszerzonego dla DW928, ocena stanu technicznego wedtug stanu
na kwiecien 2022 roku opiera sie na wizji w terenie. Ogdlnie stan
nawierzchni DW928 moze by¢ oceniany wedtug czterostopniowej skali
ocen’>na stan $redni, poniewaz wystepujg zaréwno odcinki w stanie

dobrym, jak i odcinki w stanie niedostatecznym.

Takze nie posiadajgc wynikéw okresowej kontroli piecioletniej przegladu
rozszerzonego dla drég powiatowych na odcinkach w granicach gminy
Wyry, ocena stanu technicznego opiera sie wizji w terenie dokonanej
w  kwietniu 2022 roku. Stan nawierzchni drég powiatowych jest rozny,
poniewaz niektére drogi posiadajg nawierzchnie wyremontowane w stanie
bardzo dobrym i dobrym na catym swoim przebiegu (np. DP 5313S -
ul. Miarowa, DP 5326S - ul. taziska, DP 5328S - ul. tucznikéw)
lub odcinkowo (np. DP 5314S - ul. Rybnicka, DP 5330S - ul. Wojciecha
Drzymaty, DP 5337S - ul. Gtéwna). Stan dostateczny posiada wiekszos¢
pozostatych drég powiatowych lub ich odcinkow (np. DP 5314S -
ul. Rybnicka, DP 5340S - ul. Zbozowa, ). Natomiast cata DP 5336S -
ul. Macierzanki oraz odcinek DP 5339S - ul. Aleksandra Puszkina (od konca

75 Stan bardzo dobry, stan dobry, stan dostateczny, stan niedostateczny.
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obszaru zurbanizowanego przy posesji 85 do granicy gminy), posiadajg
nawierzchnie gruntowa w wyraznie niedostatecznym stanie.

Na podstawie protokotéw okresowej kontroli piecioletniej dréog gminnych
publicznych z roku 2021 oraz wizji w trenie w kwietniu 2022 roku, stan
techniczny drég gminnych o nawierzchni utwardzonej ogélnie jest dobry.
Kilka drég gminnych publicznych posiada nawierzchnie o jednolitym stanie
technicznym na catej swojej dtugosci, natomiast pozostate odcinkowo
0 roéznym stanie nawierzchni. Dla odcinkéw gruntowych (ulice oznaczone
indeksem gérnym - G) nie okreslono stanu technicznego nawierzchni.

Stan bardzo dobry nawierzchni:

w Wyrach:

ul. Gtéwna boczna® (odcinkowo),
ul. Stoneczna (odcinkowo),
ul. Wagonowa (odcinkowo).

w Gostyni:

ul. Le$na® (odcinkowo),
ul. Miarowa,

ul. Pszczela,

ul. Teczowa (odcinkowo),
ul. Tyska.
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Stan dobry nawierzchni: Stan dostateczny nawierzchni:

w Wyrach: w Wyrach:
ul. Dwér, ul. Dworcowa® (odcinkowo),
ul. Dworcowa (odcinkowo), ul. Ks. Franciszka Bojdota®,
ul. Jana Kasprowicza, ul. tadna,
ul. Kopaniny, ul. Profilowa,
ul. Leszczynowa®, ul. Wagonowa (odcinkowo),
ul. Stoneczna (odcinkowo), ul. Widok,
ul. Tysigclecia, ul. Wrébla,
ul. Wagonowa (odcinkowo), ul. Zawodzie,
ul. Zjednoczenia, ul. Zjednoczenia,

w Gostyni: w Gostyni:
ul. Wilhelma Bojdota, ul. Franciszka Ktosa,
ul. Franciszka Fityki, ul. Ks. Tomasza Mamzera,
ul. Ptk. Wiadystawa Kietbasy, ul. Motyla,
ul. Ks. Franciszka Olmy¢ (odcinkowo), ul. Obroncéw Ziemi S’Iqskiej,
ul. Kpt. Jana Rybczynskiego, ul. Teczowa (odcinkowo),
ul. Teczowa (odcinkowo). ul. Zajecza.

Natomiast pozostate odcinki drég gminnych publicznych o nawierzchni
gruntowej posiadajg stan techniczny dostateczny oraz niedostateczny
(nieréwna nawierzchnia).

Drogi gminne niepubliczne posiadajg zaréwno nawierzchnie utwardzone,
jak i nieutwardzone o réznym stopniu stanu technicznego - ogdlnie w stanie
dostatecznym.
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6.1 Infrastruktura urzadzen bezpieczennstwa

ruchu drogowego

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (brd) sktada sie z wielu dziatan
polegajagcych na zmianach w organizacji ruchu drogowego oraz

w infrastrukturze drogowej. Dziatania z zakresu brd polegajg min. na:

= przebudowie istniejgcych skrzyzowan zwyktych oraz na budowie
nowych skrzyzowan skanalizowanych lub rond,

= przebudowie lub modernizacji istniejagcych oraz na budowie nowych
sygnalizacji Swietlnych,

= budowie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow

dla rowerow,

= likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach.
W gminie Wyry stosowane sg elementy infrastruktury brd w postaci:

= sygnalizacji Swietlnej (DW928 w Gostyni),

= radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw (DP 5326S
i DP 5337S w Wyrach),

= |luster drogowych U-18a i U-18b na skrzyzowaniach (na wlotach
podporzadkowanych) oraz na wyjazdach z posesji,

= wyniesionych przejs¢ dla pieszych (ul. Aleksandra Puszkina w Wyrach),

= dodatkowego oznakowania przejs¢ dla pieszych znakiem D-6 takze
po drugiej stronie drogi,
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= oznakowania przejs¢ dla pieszych przy placéwkach oswiatowych
znakiem T-27 (Agatka),

= oznakowania znakiem A-17 (uwaga dzieci) malowanym na pasie ruchu,

= biato-czerwonych przejs¢ dla pieszych,

= azyli dla pieszych (np. DW928 na wysokosci ul. Magazynowej),

= mijanek na nienormatywnych, waskich drogach (np. ul. Zbozowa

= progdéw zwalniajacych,

= barierek drogowych chodnikowych,

= barier i balustrad mostowych,

= barier drogowych energochtonnych.

6.2 Stan
w gminie Wyry

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na drogach w gminie Wyry corocznie podejmowanych jest szereg dziatah
infrastrukturalnych (m.in. rozbudowa, przebudowa i remonty drog)
oraz organizacyjnych (zmiany w organizacji ruchu drogowego), majgcych
na celu wptyw na zwiekszanie poziomu brd, a co za tym idzie spadek liczby
zdarzen, kolizji oraz wypadkéw drogowych oraz liczby rannych i ofiar

$miertelnych.

Najbardziej istotnym parametrem brd jest coroczny spadek liczby rannych
oraz liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych. Spadek tych liczb,



szczeg6lnie ofiar Smiertelnych, Swiadczy o prawidtowo funkcjonujacej
i bezpiecznejinfrastrukturze drogowej.

Liczba wypadkoéw drogowych w gminie wykazuje od roku 2016 tendencje
spadkowg (z 7 w roku 2016 do 2 w roku 2021). Natomiast w aspekcie ofiar
Smiertelnych wypadkéw drogowych, ostatnie 2 ofiary odnotowano tylko
w roku 2016. W kolejnych latach (2017-2021) nie byto ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych w gminie Wyry. Natomiast utrzymuje sie sredni
poziom trzech rannych corocznie w ostatnich latach.

Niestety utrzymuje sie nadal w zasadzie niezmienny poziom liczby kolizji
i zdarzen drogowych (Srednio okoto 80), poza spadkiem ich liczby w roku
2020 (o okoto 12 %), co byto spowodowane obowigzujacymi woéwczas
ograniczeniami pandemicznymi
Pod wzgledem kolizji i zdarzen drogowych w
do najniebezpieczniejszych ulic w Wyrach nalezaty

(COVID-19) w przemieszczaniu sie.
latach 2016-2021

ul. Pszczynska (DW928), ul. kaziska (DP 5326S), ul. Gtéwna (DP 5337S),
ul. Zbozowa (DP 5340S), ul. Magazynowa (DP 5329S), ul. Wagonowa,

a w Gostyni:

ul. Pszczynska (DW928), ul. Rybnicka (DP 5314S), ul. tucznikow
(DP 5328S), ul. Tyska i ul. Wojciecha Drzymaty (DP 5330S).

Natomiast pod wzgledem wypadkdéw drogowych i rannych w nich, w latach
2016-2021 w Wyrach nalezaty:

ul. Pszczynska (DW928), ul. Zbozowa (DP 5340S) i ul. Wagonowa,

a w Gostyni:
ul. Pszczynska (DW928), ul. Rybnicka (DP 5330S) i ul. tucznikéw
(DP 5328S).

TRAKO

Po jednej ofierze Smiertelnej (tylko w roku 2016) odnotowano w Wyrach
na ul. Pszczynskiej (DW928) oraz w Gostyni na ul. Rybnickiej (DP 5314S).
wsrod tgcznie dwoch ofiar Smiertelnych nie byto pieszych oraz rowerzystéw.

W latach 2016-2021 do najniebezpieczniejszych miejsc zdarzeh drogowych
z udziatem pieszych nalezaty w Wyrach:

ul. Pszczynska (DW928) przy ul. Gtéwnej (DP 5337S) - 1 pieszy ranny
w roku 2016,

ul. Pszczynska (DW928) przy ul. Dwér - 1 pieszy ranny w roku 2019,

ul. Pszczyniska (DW928) przy ul. Rézanej,

ul. Gtéwna (DP 5337S) przy Urzedzie Gminy Wyry - 1 pieszy ranny
w roku 2016,

w Gostyni (facznie pieszy ranny):

ul. Pszczynska (DW928),

ul. Rybnicka (DP 5314S) przy ul. Kpt. Jana Rybczyniskiego - 1 pieszy ranny
w roku 2016,

ul. Tyska przy posesji nr 42A.

W przypadku rowerzystédw w latach 2016-2021 do najniebezpieczniejszych
miejsc zdarzenh drogowych z i ich udziatem zaliczaty sie w Wyrach:

ul. Pszczynska (DW928) przy Zjednoczenia,

ul. Zbozowa (DP 5340S) przy obszarze aktywnosci gospodarczej,

ul. Zbozowa (DP 5340S) przy ul. Wierzbowej,

ul. Kopaniny przy posesji nr 23,

ul. Wagonowa przy posesji nr 24 - 1 ranny rowerzysta w roku 2021,
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w Gostyni:

ul. Pszczynska (DW928) przy Rybnickiej (DP 5330S),
ul. Pszczynska (DW928) przy ul. Tyskiej,
ul. kucznikéw (DP 5328S) - 1 ranny rowerzysta w roku 2020.

tacznie w okresie 2016-2021 w zdarzeniach drogowych w gminie Wyry
rannych zostato 4 pieszych oraz 2 rowerzystow. W roku 2021
nie odnotowano rannych pieszych, a rannych rowerzystow odnotowano
tylko w Wyrach.

W latach 2016-2021 w wypadkach drogowych w gminie Wyry nie zginat
zaden pieszy i rowerzysta. Jednak kazde wyznaczone przejscie dla pieszych
na DW928 i na drogach powiatowych wyposazane jest w dodatkowy znak
D-6 po drugiej, lewej stronie jezdni, co podnosi poziom brd w aspekcie
dodatkowej informacji dla kierowcy.

Caly cigg DW928 wymaga poprawy poziomu brd w postaci przebudowy
drogi do petnych parametrow klasy technicznej G, budowy drogi
dla rowerow (lub drogi dla pieszych i roweréw), przebudowy skrzyzowan
zwyktych (w tym skrzyzowania z ul. taziska na rondo), budowy niezbednych
paséw wiaczenia, wylaczenia oraz na lewo skret, przebudowy i budowy
bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerdw, budowy
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Gtéwng (wlot potudniowy),
budowy zatok przystankowych dla autobuséw na istniejacych oraz nowych
przystankach transportu zbiorowego.

Ze wzgledu na ograniczone pola widocznosci na wlotach niektorych
skrzyzowan oraz na zjazdach prywatnych i publicznych, zeby zapewnic
minimum wysokiego poziomu brd, celem eliminowania martwych punktéw
w miejscach o ograniczonej widocznosci na drogach powiatowych
i gminnych, w gminie Wyry stosowane sg lustra drogowe U-18a i U-18b.

TRAKO

Lustra drogowe w liczbie 76 szt. lokalizowane s3 nie tylko
na skrzyzowaniach drég i na tukach, ale i na odcinkach prostych.
Swiadczy¢ to moze:

o nieprawidtowej geometrii drég i skrzyzowan,

o braku lub za matym polu widocznosci (tzw. trojkat widocznosci),

o braku mozliwosci zastosowania innych rozwigzan, na ktére

nie pozwala obecna geometria drogi.

Rys. 6.1 Lustro drogowe na skrzyzowaniu uli. Pszczynskiej i Miarowej
w Gostyni

Zrédto: Materiaty wtasne
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Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego

W gminie

GMINA WYRY

GLINKA

OZNACZENIA
[928] drogi wojewddzkie
| sasos drogi powiatowe

=== kolizje i zdarzenia drogowe w latach 2016-2021

e Wypadki drogowe i ranni w latach 2016-2021

= Z0arzenia drogowe z udziatem
pieszych w latach 2016-2021

= ofiary Smiertelne w 2016 roku

zdarzenia drogowe z udziatem
rowerzystow w latach 2016-2021

0 1 2km
EE==——— = ]

Rys. 6.2 Stan bezpieczernistwa ruchu drogowego gminie Wyry w latach 2016-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne
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7 INWESTYCJE | REMONTY - DROGI | INFRASTRUKTURA DROGOWA

Inwestycje i remonty na drogach w gminie Wyry byty realizowane przez : 2020 rok na DG ul. Dwoér: Przebudowa 180 m drogi - koszt
zarzadcédw drog na swoich drogach z wiasnych $rodkéw, czesto 13 530,00 z,

wspomaganych ze 7zrédet zewnetrznych. Na drogach powiatowych : 2020 rok na DG ul. Wrzosowa: Przebudowa 25 m drogi - koszt
inwestycje realizowane byly takze w formie udzielenia przez Gmine Wyry 9 840,00 zt,

pomocy finansowej Powiatowi Mikotowskiemu w formie dotacji celowe;. w Gostyni:

Czes¢ zdan zostata wykonana tylko w postaci dokumentacji i z powodu

braku srodkéw finansowych nie zostaty one jeszcze zrealizowane. : 2017 rok na DG, ul. Teczowa: Przebudowa ulicy Teczowej
w Gostyni - odwodnienie ul. Teczowej - koszt 7 200,85 z,

: 2018 rok na DG ul. Rybnicka Boczna: Przebudowa fragmentéw
nawierzchni - ul. Rybnicka boczna w Gostyni, dojazd do cmentarza - koszt
219 358,70 z4,

: 2018 rok na DG ul. Akacjowa: Poprawa infrastruktury drogowej
na ul. Akacjowej w Gostyni - koszt 42 210,60 zt,

: 2018 rok na DG ul. Rybnicka Boczna i ul. Pszczela: Przebudowa
fragmentdw nawierzchni - ul. Rybnickiej bocznej i ul. Pszczelej w Gostyni -
koszt 392 117,35 74,

z ,Metropolitalnego  Funduszu Solidarnosci” w  wysokosci + 2019 rok na DG ul. Debowa: Przebudowa fragmentu drogi -
2181 123,00 zt ul. Debowa w Gostyni - koszt 25 tys. zi,

2020 rok DP 5314S ul. Rybnicka: Dotacja do Powiatu
Mikotowskiego na przebudowe ciggu drogowego 5314S Powiat Mikofowski
- ul. Rybnicka w Gostyni od km 1+394 do km 2+273 - inwestycja PZD,
dotacja celowa Gminy Wyry w wysokosci 500 000,000 zt (zadanie
wspotfinansowane przez Unie Europejska z EFRR w ramach RPOWSI.
na lata 2014-2020).

W latach 2017-2021 w gminie Wyry zostaly zrealizowane nastepujgce
inwestycje drogowe w Wyrach:

: 2018 rok, na DG, ul. Gtéwna Boczna: Przebudowa ul. Gtdwnej
bocznej w Wyrach w zakresie nawierzchni drogowej wraz z budowgq
kanalizacji deszczowej - koszt 28409034 zt z dofinansowaniem

: 2018 rok na DG ul. Stoneczna: Budowa i zmiana nawierzchni
drogi na ul. Stonecznej w Wyrach wraz z wykonaniem kanalizacji deszczowej
i remontem sieci wodociggowej w obrebie pasa drogowego
Z wyprowadzeniem poza obreb wykonywanej przebudowy nawierzchni
drogowej - 1072 060,81 zt z dofinansowaniem z ,Metropolitalnego
Funduszu Solidarnosci” w wysokosci 911 022,19 zt,

: 2018 rok na DG ul. Dwor: Przebudowa fragmentu nawierzchni -
ul. Dwér w Wyrach - koszt 269 207,74 zt,



W latach 2017-2021 zostaty zrealizowane nastepujgce remonty w Wyrach:

: 2019 rok na DG (tgcznik Zwyciestwa - Markiela): Wykonanie
nawierzchni asfaltowej tqcznika ulic Zwyciestwa i Markiela w Wyrach - koszt
42 243,06 zt,

: 2019 rok na DG ul. Na Wierzysko: Wykonanie utwardzenia
i nawierzchni z ttucznia fragmentu drogi - ul. Na Wierzysko w Wyrach -
koszt 98 929,54 zt, wykonanie 99,30 %,

TRAKO
w Gostyni:

: 2017 rok, na DP 5330S ul. Wojciecha Drzymaty: Wymiana
nawierzchni ulicy. Drzymaty - w ramach udzielenia pomocy finansowej
Gminy Wyry w formie dotacji celowej dla Powiatu Mikotowskiego
na dofinansowanie ww. zadania w wysokosci 50 tys. zt.
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Zaplanowane w latach 2017-2021 inwestycje, dla ktorych zostata wykonana
tylko dokumentacja projektowa lub zadanie nie zostato zrealizowane
z powodu braku srodkéw na inwestycje:

Rozwdj turystyki rowerowej poprzez przebudowe drég w gminie Wyry -
ul. Tyska, Teczcowa w Gostyni oraz Wagonowa w Wyrach - opracowanie
dokumentacji projektowej - Etap | - koszt dokumentacji 355 545,40 zt
z dofinansowaniem z ,,Metropolitalnego Funduszu Solidarnosci”,

Przebudowa fragmentu nawierzchni - ul. Leszczynowa w Wyrach -
koszt uproszczonej dokumentacji 3 300,00 zt,

Przebudowa fragmentow nawierzchni - ul. Ktosa w Gostyni - koszt
uproszczonej dokumentacji 3 300,00 zt.

Zadania, planowane do realizacji w ramach finasowania z Rzgdowego
Funduszu Inwestycji Lokalnych:

Opracowanie dokumentacji projektowej na wykonanie korytowania,
podbudowy oraz nawierzchni asfaltowej wraz z odwodnieniem
na ul. Akacjowej w Gostyni (dziotki nr 25, 27, 29, 31, 33, 35, 3) -
dofinansowanie do dokumentacji w wysokosci 50 000,00 zi,

76 Zadanie dofinansowane z Rzqdowego Funduszu Inwestycji Lokalnych.
77 Ibidem.

TRAKO

Roboty budowlane zwigzane z odwodnieniem ul. Akacjowej w Gostyni
(nr 65, 69) - w  wysokosci
13893 000,00 z,

dofinasowanie do dokumentag;ji

nie posiadajg jeszcze wykonanej dokumentacji projektowej.

W trakcie opracowania sg dokumentacje projektowe dla nastepujgcych
drog w Wyrach:

ul. Gtéwna boczna (od nr 84B do nr 84A i 92A),

ul. Pszczynska boczna (od nr 88 do nr 90H),

ul. Zwyciestwa boczna (od nr 14 do ul. J6zefa Markiela i od nr 20A
do nr 26),

ul. Wrzosowa, ul. tabedzia.

Obecnie w trakcie realizacji sg nastepujace inwestycje w Wyrach:

Przebudowa ul. Kopaniny bocznej w Wyrach’¢ (od nr 15 do 17) -
dtugos¢ 0,350 m, wartos¢ zadania 523 547,00 zt,

Przebudowa ul. Dworcowej w Wyrach”” - dtugos$¢ 0,787 m, wartosc¢
zadania 1 603 572,86 z,

Przebudowa ul. Zawodzie w Wyrach 8- dtugos$¢ 1 481 m, wartosc
zadania 10 262 973,69 zt (w tym dokumentacja 109 470,00 zi).

78 Zadanie dofinansowane z Rzqdowego Funduszu Polski tad.
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Plan Rozwoju Sieci Drogowej w Gminie Wyry na lata 2022-2030 ik

8.1 Inwestycje krajowe

8.1.1 Budowa autostrady A4 bis

W odpowiedzi na corocznie wzrastajgce natezenie ruchu pojazdéw
na autostradzie A4, na potrzeby zmiany Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+ oraz do wykorzystania
w pracach nad Aktualizacjq Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slgskiego, zostato rozpoczete opracowanie Koncepdji przebiegu
autostrady A4 bis w ujeciu wariantowym. Koncepcja ta zaktada wybudowanie
po nowym $ladzie potudniowej, autostradowej obwodnicy aglomeracji
katowickiej (tzw. Obwodnica Autostradowa Metropolii Gornoslaskiej A4"),
jako alternatywnej trasy dla autostrady A4, ktéra utracita juz swojg
przepustowos¢. Pomimo, ze GDDKIA widzi konieczno$¢ budowy nowego,
alternatywnego korytarza dla autostrady A4, nie znajduje sie ona obecnie
ani w wykazie autostrad ani w rzagdowych planach budowy autostrad.
Az trzy z czterech rozwazanych wariantéw w koncepcji autostrady A4bis
przebiegaja przez gmine Wyry i generujg miejsca konfliktowe zaznaczone
na ponizszym rysunku:

= wwariancie | po zachodniej stronie DW928 w Wyrach i pdtnocnej czesci
Gostyni (bezkolizyjnie z DW928 oraz z kolizjami z: ul. Drzymaty
i ul. kucznikbw w Gostyni, ul. Zawodzie w Wyrach, z LK 69,
ul. Magazynowa w Wyrach),

= wwariantach Il oraz Ill (o wspélnym przebiegu) przecinajgc miejscowos¢
Wyry prawie doktadnie na dwie czesci i po po6tnocnej stronie Gostyni

65

(z koliziami z: ul. Drzymaty i ul. tucznikbw w Gostyni, DW928,
ul. Kopaniny boczng w Wyrach, LK 169, ul. tabedzig, ul. Gtéwna boczng,
ul. Kasprowicza i ul. Leszczynowa w Wyrach).

taziska Gorne
i

Rys. 8.1 Warianty koncepcji przebiegu autostrady A4 bis przez gmine Wyry
Zrédto: https://www.slaskibiznes.pl



W zadnym z wariantdéw nie przewiduje sie lokalizacji wezta autostradowego
w gminie Wyry, co nie daje zadnego efektu ani komunikacyjnego,
ani transportowego dla gminy.

Planowana inwestycja wzbudza sprzeciw i niezadowolenie wsrod
mieszkancow gminy Wyry.

Centralny Port Komunikacyjny (dalej: CPK) to nie tylko nowe lotnisko, ale tez
linie kolejowe. Czes¢ kolejowa Programu CPK zaktada budowe 1 600 km
nowych linii kolejowych prowadzacych z 10 kierunkéw do Portu Lotniczego
LSolidarnos¢” i Warszawy. Kazda z planowanych 10 nowych szprych
kolejowych, prowadzgcych do CPK, sktadac sie ma z wyremontowanych
lub  zmodernizowanych odcinkéw istniejgcej infrastruktury, a takze
z nowych odcinkéw. Przez gmine Wyry przechodzi¢ ma planowana linia
kolejowa nr 170 w ramach przebiegu szprychy nr 7.2 Opoczno -
Katowice/WMS - (gmina Wyry) - granica panstwa. Projekt ,Budowa linii
kolejowej na odc. Katowice - granica panstwa - Ostrawa" lokalizuje przebieg
nowej LK 170 w 3. wariantach (63, 64, 64A). Planowana realizacja szprychy
nr 7.2 wpisana jest w horyzont czasowy do roku 2040.

W zadnym wariancie nie przewidziane sg miejsca zatrzyman pociggéw
(stacje i przystanki kolejowe), przez co linia ta nie bedzie miata zadnego
znaczenia komunikacyjnego w obstudze transportem kolejowym gminy
Wyry. Inwestycja wymagataby takze niezbednego wyburzenia doméw
zarowno w Wyrach, jak i w Gostyni oraz miataby istotny wptyw na tad
przestrzenny i Srodowisko naturalne oraz antropogeniczne.

Przez to inwestycja ta spotyka sie z negacjg i oporem spotecznym
mieszancow gminy Wyry.

TRAKO

Rys. 8.2 Warianty przebiegu Szprychy nr 7.2 Opoczno - Katowice/WMS - (gmina
Wyry) - granica panstwa

Zrédto: www.cpk.pl



Wieloletni Program 7° dotyczacy inwestycji infrastruktury punktowej
przy liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. oraz zadania
zwigzane z dostepnoscig miejsc parkingowych dla podréznych. Realizuje
on zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.) oraz cele Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, przez dazenie do zapewnienia zintegrowanego
i nowoczesnego systemu transportowego na terenie catego kraju, ktory jest
kluczowym ogniwem w budowaniu spdjnosci ekonomicznej, terytorialnej
oraz spotecznej panstwa. Celem programu jest zwiekszenie dostepu
lokalnych ~ spotecznosci  do kolejowego  poprzez
m.in. wybudowanie lub zmodernizowanie przystankéw kolejowych, a takze

transportu

sfinansowanie zadan zwigzanych z dostepnoscig miejsc parkingowych

dla podréznych. Przyczyni sie to do ograniczenia wykluczenia
komunikacyjnego i umozliwi pasazerom dostep do kolejowej komunikacji

wojewddzkiej i miedzywojewodzkiej.

Na liscie rezerwowej ujete zostato zadanie w gminie Wyry: Budowa nowego
przystanku/peronu na LK 169.

79 Uchwata nr 63/2021 Rady Ministréw z dnia 19.05.2021 r.
80 Uchwata nr 2010/283/V/2018 Zarzgdu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 4.09.2018 r. Dokument
wdrozeniowy do Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego.

TRAKO

W Planie rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie slgskim® na Liscie
rankingowej  projektéow  dotyczqcych budowy lub przebudowy drog
wojewddzkich przewidzianych do realizacji w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020, ujete zostato
zadanie: Przebudowa DW928 od DK44 do DK1, polegajace na poprawie
parametréw technicznych drogi, budowe chodnikéw oraz przebudowe
skrzyzowan. Planowany koszt zdania wynosit woéwczas 95 min z
z dofinansowaniem w wysokosci 80 750 tys. zt. z RPO WSL 2014-2020.

Nawigzujgc do zapiséw art. 12 ust. 7 ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, jako wsparcie
przez Gmine Wyry8' dziatan Wojewddztwa Slgskiego, wskazana zostata
mozliwos¢ zrzeczenia sie odszkodowania za grunty stanowigce zaséb
gruntdw Gminy Wyry, ktére jako niezbedne do przebudowy DW928
wchodzityby w granice linii rozgraniczajgcych projektowanego pasa
drogowego.

W czerwcu 2022 roku Wojewodztwo Slgskie otrzymato dofinansowanie
w  wysokosci 65000 000,00 zt na przebudowe DW928 z Rzgdowego
Funduszu Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych, Realizacja zadania
planowana jest w latach 2023-2026.

81 Uchwata nr XVI/167/2016 Rady Gminy Wyry z dnia 31.03.2016 r.



Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+ 2
(PZPWS) wskazuje obejmujgce gmine Wyry zadanie samorzadowe stuzace
inwestycji celu publicznego (ustalonych w dokumentach
przyjetych przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego i posiadajacych
potencjalne finansowanie, ujete w WPF lub RPOWSL.):

realizacji

przebudowa ciggu drogowego DW928.

Zadanie zostato ujete w ramach przebudowy drog wojewddzkich
oraz drogowych obiektéw inzynierskich - wsparcie przebudowy, budowy
kluczowych elementéw i odcinkéw drég wojewddzkich prowadzace
do zwiekszenia ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa komunikacyjnego,
przedsiewziecia drogowe realizowane jako projekty RPOWSI. na lata 2014-

2020. Zadanie bedzie realizowane w latach 2023-2026.

Natomiast jako inwestycje celu publicznego postulowane przez samorzad
wojewoOdztwa, ustalone w dokumentach przyjetych przez

Wojewddztwa Slaskiego, PZPWS wskazuje:

Sejmik

budowe obwodnicy autostradowej Metropolii Gornoslgskiej A4 bis
Katowice - Gliwice.

budowe spdjnej sieci drég/tras rowerowych o zasiegu ponadlokalnym
wg jednolitych standardow,

82 Uchwata nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 29.08.2016 r.

TRAKO

budowe centrow przesiadkowych (wraz z infrastrukturg drogows),
rewitalizacje linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 Orzesze -
Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK PIAST - Nowy Bierun - Oswiecim.

W Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Slgskiego na lata 2022-
2030 83 (WPFWS) wskazane zostaty w ramach Wykazu Przedsiewziec
Wieloletnich Wojewddztwa Slgskiego na lata 2022-2030 nastepujgce
przedsiewziecia na poziomie drég wojewddzkich:

Zapewnienie odpowiedniego stanu infrastruktury drég wojewddzkich
zZwiekszajgcego bezpieczenistwo i wygode ruchu:

Biezqce utrzymanie drég wojewddzkich | obiektéw inZynierskich
realizowane przez zarzqd drogi, realizowane w latach 2020-2026,

Biezgce utrzymanie drég wojewddzkich i obiektdw inZynierskich
realizowane w systemie powierzonym powiatom, w latach 2021-2024,

Przywrdcenie pierwotnego stanu drogi, zapewniajgcego bezpieczeristwo
uzytkownikéw draog:

Remonty drdg oraz obiektdw inzynierskich na sieci drég wojewddzkich
realizowane przez zarzqd drogi, do realizacji w latach 2022-2023,

83 Tekst jednolity WPF z dnia 29.08.2022 r.



TRAKO

Wsparcie przebudowy, budowy kluczowych elementdw i odcinkéw drég
wojewddzkich ~ prowadzqce  do  zwiekszenia  plynnosci  ruchu
i bezpieczenistwa komunikacyjnego:

Przebudowa drég wojewddzkich oraz drogowych obiektéw
inzynierskich wraz z opracowaniem dokumentacji projektowej,
realizowana w systemie powierzonym jednostkom samorzqdu
terytorialnego, planowane do realizacji w latach 2020-2024,

Przebudowa drég wojewddzkich oraz drogowych obiektéw
inzynierskich, w tym opracowanie dokumentacji projektowych
budowy/przebudowy drég wojewddzkich, planowane do realizacji

w latach 2016-2025.

Zintegrowana strategia rozwoju dla obszaru funkcjonalnego powiatu
Wsparcie przebudowy, budowy kluczowych elementéw i odcinkéw drdg & d J Junkg §0 P

wojewddzkich prowadzqgce do zwiekszenia ptynnosci ruchu i bezpieczeristwa
komunikacyjnego

mikotowskiego wraz z przygotowaniem Planu Operacyjnego na lat 2017-202584,
wskazuje przedsiewziecia obejmujgce gmine Wyry w ramach celu
strategicznego 4. Infrastruktura techniczna i komunikacyjna dostosowana
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928 od DK44 do DK1, w ramach do potrzeb odbiorcéw:

Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych,

do realizacji w latach 2023-2026, Remonti modernizacja drogi S 5314 - ul. Rybnicka (inwestycja kluczowa
w obszarze funkcjonalnym)

Lobbowanie na rzecz rozwoju komunikacji kolejowej (zaktada
sie dazenie do rozwoju linii kolejowych: (...) Tychy - Wyry - kaziska
Goérne - Orzesze Jaskowice),

Dazenie do wprowadzenia i uruchomienia gwiazdzistej komunikacji
publicznej (..). Zaktada sie wykorzystanie powstajgcych centrow
przesiadkowych.

84 Uchwata nr XXIX/286/2017 Rady Powiatu Mikofowskiego z dnia 27.04.2017 r.



Jako jedno z planowanych do realizacji w ramach ZIT przedsiewziec
Strategia wskazata inwestycje zwigzane m.in. z
przesiadkowego w Wyrach.

budowg centrum

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2021-2026
z perspektywg na lata 2027-2032 wskazuje w ramach kierunku interwencji
1.2. ogdlnie kierunki dziatan inwestycyjnych dotyczacych transportu,
komunikacji i uktadu drogowego, do ktérych zalicza dziatania:

Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatari majgcych wplyw
na jakos¢ powietrza, poprzez m.in. upfynnienie ruchu pojazdéw, budowe
obwodnic oraz wprowadzanie ograniczeri w ruchu pojazddw ciezkich
na drogach miast - Gminy w ramach wtasnych kompetencji, PZD,
Wdrazanie Inteligentnych  Systeméw Zarzgdzania Ruchem oraz
mechanizméw wspomagajqgcych zarzqdzanie ruchem | transportem,
jak: punkty przesiadkowe, plany centréw logistycznych na obrzezach miast,
BUSpasy, poprawa oznakowania drdg, strefy ograniczonego ruchu
pojazdéw w miastach - Gminy, PZD,

Poprawa oznakowania drdg, wprowadzanie stref ograniczonego ruchu
pojazdéw w miastach - PZD,

Wspieranie rozwoju transportu rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan
integracji
m.in. poprzez rozwdj i modernizacje infrastruktury oraz zmiany organizacji

na rzecz jego Z miejskimi systemami transportowymi

ruchu - Gminy w ramach witasnych kompetencji,

TRAKO

Przebudowa drég powiatowych - (szacunkowy koszt 31 796 303,18 zi),
PZD,

oraz w ramach kierunku interwencji 2.1.:

Ograniczenie hatasu drogowego poprzez: - rozwdj zintegrowanego
transportu publicznego, - wdrazanie zasad organizacji ruchu sprzyjajgcych
obnizeniu emisji hatasu do srodowiska - wspieranie rozwoju i wdrazanie
rozwiqzan na rzecz transportu rowerowego jako integralnej czesci miejskich
systemow transportowych - Gminy, zarzadcy drog.

Program nie wskazuje dla wiekszosci dziatah jw. szacunkowych kosztow,
a jako ryzyko wyraznie wskazuje brak srodkéw finansowych na realizacje
wskazanych dziatan.

Podstrategia dla gminy Wyry wskazuje koniecznos¢ przeprowadzenia
remontu:

DP 5314S - ul. Rybnicka w Gostyni,
DP 5329S - ul. Magazynowa w Wyrach,
DP 5340S - ul. Zbozowa w Wyrach,

oraz planowane inwestycje na podstawie WPF Gminy Wyry:
Budowa carportu w Gminie Wyry - ograniczenie emisji CO> w Gminie Wyry

poprzez budowe infrastruktury przeznaczonej dla pojazddw z napedem
elektrycznym,



Centrum przesiadkowe oraz tablice dynamiczne w Gminie Wyry -
usprawnienie komunikacji na terenie Gminy Wyry oraz znaczne
podniesienie komfortu korzystania z komunikacji miejskiej,

Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potgczenia Orzesze
Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bieruri - Oswiecim -
poprawa stanu technicznego linii kolejowych, a takze przywrdécenie ruchu
pasazerskiego i towarowego w gminach objetych projektem.

TRAKO

Podstrategia ksztaftowania przestrzeni publicznej. Plan operacyjny - czesc |.
Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Wyry zaktada realizacje w gminie
Wyry projektéw rewitalizacyjnych dotyczgcych m.in.:

Przebudowy ulicy Dworcowej w Wyrach,
Przebudowy ulicy Obroricéw Ziemi Slgskiej w Gostyni,
Przebudowy ulicy Zbozowej w Wyrach.

Zadania te sg ujete takze w Lokalnym Programie Rewitalizacji Gminy Wyry
do roku 2023. W rozdziale 8.6.6 zostaty one doktadniej opisane
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K1 - Rozwéj komunikacji kolejowéj

(Tychy - Wyry - taziska Gorne ;"'Orzesze Jaskowice)
P1- Remont i modernizacja QP 5314S (ul. Rybnicka)
P3 - Remont DP 53405 (ul. Zboiowa)

W1 - Przebudowa DW928

WP - Budowa wezta przesiadkowego w Wyrach

istniejace stacje kolejowe

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wieloletnia Prognoza Finansowa Gminy Wyry na lata 2022-2037% (dalej: WPF)
planuje do
lub posrednio uktadu transportowego i drogowego gminy Wyry (numer
zadania zostat nadany w WPF):

realizacji nastepujgce zadania dotyczagce bezposrednio

Wykonanie zabudowy kraweznikéw ul. Zjednoczenia w Wyrach
zgodnie z zawartym porozumieniem - polepszenie infrastruktury drogowej,
lata realizacji 2020-2022, tgczne naktady finansowe 10 150,00 z,

Przebudowa ul. Kopaniny boczna w Wyrach (od nr 15 do nr 17) -
podniesienie  komfortu polepszenie
infrastruktury drogowej, poprawa bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi,
lata realizacji 2021-2022, tgczne naktady finansowe 583 547,00 zi,

Przebudowa ul. Dworcowej w Wyrach - podniesienie komfortu

Zycia  mieszkancow  poprzez

Zycia mieszkancow poprzez polepszenie infrastruktury drogowej, poprawa
bezpieczeristwa dla uzytkownikéw drogi, lata realizacji 2018-2022, tgczne
naktady finansowe 2 053 609,00 zt,
Opracowanie  dokumentacji
podbudowy  oraz asfaltowej
Z odwodnieniem na ul. Akacjowej w Gostyni (nr 25, 27,29,31,33,35,37) -
podniesienie  komfortu

projektowej na wykonanie

korytowania, nawierzchni wraz

Zycia  mieszkaricow  poprzez  polepszenie

85 Uchwata nr XLIV/360/2022 Rady Gminy Wyry z dnia 25.08.2022 r.

TRAKO

infrastruktury drogowej, poprawa bezpieczenstwa dla uzytkownikow drogi,
lata realizacji 2021-2022, taczne naktady finansowe 50 000,00 z,
Roboty budowlane zwigzane z odwodnieniem ul. Akacjowej
w Gostyni (nr 65, 69) - podniesienie komfortu zycia mieszkaricow poprzez
polepszenie  infrastruktury — drogowej,  poprawa  bezpieczenstwa
dla uzytkownikéw drogi, lata realizacji 2021-2022, taczne naktady
finansowe 15 000,00 zt,
Przebudowa przestrzeni publicznej przy budynkach komunalnych
w Gostyni przy ul. Pszczyriskiej 366a i 370 - podniesienie komfortu zycia
mieszkaricow poprzez polepszenie infrastruktury drogowej, poprawa
bezpieczeristwa dla uzytkownikéw drogi, lata realizacji 2021-2022, tgczne
naktady finansowe 395 000,00 zi,
Przebudowa ulicy Zawodzie w Wyrach - podniesienie komfortu
Zycia mieszkaricow poprzez polepszenie infrastruktury drogowej i poprawa
bezpieczeristwa dla uzytkownikéw drogi, lata realizacji 2022-2023, tgczne
naktady finansowe 10 300000,00 z,
Zadanie 1.3.2.36. zostato ujete na liScie wnioskéw przyjetych
do dofinasowania ze srodkéw Rzgdowego Funduszu Polski tad - Program
Inwestycji Strategicznych, z dofinasowaniem w wysokosci 7 220 000,00 zt.
Natomiast zadania: 1.3.2.28., 1.3.2.29., 1.3.2.30., 1.3.2.31., 1.3.2.32., wraz
z piecioma innymi, zostaty dofinasowane kwotg 6 275 705,00 zt ze sSrodkéw

Rzagdowego Funduszu Inwestycji Lokalnych (nabér I+11+111).



TRAKO

Strategia rozwoju Gminy Wyry 2014-2022 wskazuje tylko kierunki dziatan,
w tym dla rozwoju systemu transportowego i drogowego gminy Wyry

. .. W aspekcie transportu i komunikacji Studium uwarunkowan i kierunkéw
(numer zadania zostat nadany w Strategii):

zagospodarowania przestrzennego gminy Wyry (suikzp) wskazuje:

Tworzenie sieci Sciezek/tras rowerowych | ciqgéw spacerowych
petnigcych funkcje transportu lokalnego a zarazem wkomponowanych
w system ponadlokalny,

Modernizacja sieci drogowej m.in. w zwiqzku z kreowaniem
przestrzeni publicznych (oprécz jezdni takze chodniki i towarzyszgca
im infrastruktura),

Lobbowanie na rzecz przywrécenia publicznego transportu
szynowego na trasie Orzesze - Tychy - takze w aspekcie zmniejszenia
natezenia ruchu drogowego,

Przestrzeganie zasady, ze nowa zabudowa mieszkaniowa stanowi
uzupetnienie juz istniejgcej lub jest lokalizowana w jej sqgsiedztwie - takze
w aspekcie zapobiegania suburbanizacji oraz prawidtowe] obstugi
komunikacyjnej z jak najwiekszym wykorzystaniem istniejagcych drég
(bez koniecznos$ci budowy nowych),

Wspdline z innymi gminami inicjatywy na rzecz rozwoju regionalnej
sieci tras rowerowych,

ze wzgledu na brak prawidtowej obstugi komunikacyjnej dla obszaru
w rejonie ul. Wrdbla zmiane jego przeznaczenia z obszaru
przemystowo-ustugowego na zabudowe mieszkaniowg,

koniecznos$¢ zapobieganiu suburbanizacji w postaci rozwoju zabudowy
mieszkaniowej przy juz istniejgcej zabudowie (takze jako uzupetnienie
luk w zabudowie), z jak najwiekszym wykorzystaniem istniejgcej sieci
drogowej,

konieczno$¢ stosowania rozwigzan technicznych ograniczajacych
lub uspokajajgcych ruch drogowy celem przeciwdziataniu i ochrony
zabudowy przylegajacej do drog bedacych zrodtem
ponadnormatywnego hatasu,

wytyczne do okreslania hierarchii uktadu drogowego, w tym w zakresie
sposobu obstugi réznych obszaréw zagospodarowania, klas
technicznych,

planowany korytarz autostrady A4 bis,

odstgpienie od zachowania rezerwy terenowej pod obwodnice w ciggu
DW928 oraz potgczen do ul Tyskiej,

podstawowe zasady i wytyczne polityki parkingowej,

zasady i wytyczne dla realizacji infrastruktury pieszej i rowerowe;.



W Miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego miejscowosci Wyry
w gminie Wyry - etap 18 oraz w Miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego miejscowosci Gostyri w gminie Wyry®’dla terenéw zabudowy
jednorodzinnej z ustug,
mieszkaniowo-ustugowej, ustugowo-mieszkaniowej,
produkcyjno-ustugowej drég, obstugi

i transportu wskazano gtéwnie na:

mieszkaniowej dopuszczeniem zabudowy
ustugowej,

odnosnie komunikacyjnej

lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej w sposéb umozliwiajgcy
mieszkancom maksymalne wykorzystanie publicznego transportu
zbiorowego jako podstawowego Srodka transportu,

zabudowe ustugowg w zakresie obstugi pasazerskiego transportu
zbiorowego, obstuga
po poétnocnej stronie LK 169 po wschodniej stronie ul. Pszczynskiej

pasazerskiego  transportu  zbiorowego

(naprzeciwko skrzyzowania z ul. Magazynowg na wysokosci
ul. Zwyciestwa),

obstuge komunikacyjng terendw przylegtych do DW928 (ul. Pszczynhska)
poprzez uktad drog wewnetrznych, bez mozliwosci wykonania zjazdu
bezposredniego na DW928,

ustalanie zakresu minimalnej i maksymalnej szerokosci pasa
drogowego drég réznych klas technicznych i drég wewnetrznych

w liniach rozgraniczajgcych,

86 Uchwata nr XLI/347/2022 Rady Gminy Wyry z dnia 27.04.2022 r.

87 Uchwata nr XXXV/306/2021 Rady Gminy Wyry z dnia 18.11.2021 r.

88 Dotyczy to miejsc zastrzezonych (tzw. koperta dla niepetnosprawnych) dla pojazdéw oséb
Z niepetnosprawnosciami.

TRAKO

ustalony nakaz zapewnienia miejsc parkingowych dla samochodéw,
w tym dla pojazdéow zaopatrzonych w karte parkingowg % ,
przy zachowaniu minimalnych wskaznikéw dla wybranych rodzajow
zabudowy,

sposoby realizacji miejsc parkingowych w formie: garazy: nadziemnych,
podziemnych, wbudowanych w budynki oraz parkingéw: terenowych,
podziemnych, wbudowanych w budynki,

lokalizacje siedmiu nowych parkingdw: przy przystanku kolejowym
Wyry (ul. Aleksandra Puszkina), dwéch przy cmentarzu (ul. Stoneczna),
przy ul. Wagonowej (Zaktad Gospodarki Komunalnej w Wyrach),
Rybnicka), przy ul.
(na wysokosci ul. Brzeznej), przy kosciele (ul. Ks. Franciszka Olmy),
mozliwg lokalizacje dwdch stacji paliw z zapleczem ustugowo-
handlowym przy ul. Pszczynskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Dwoér
i ul. Dojazdowa, w rejonie skrzyzowania z ul. Na Wyrzysko i ul. Gtéwna.

przy cmentarzu w Gostyni (ul. Rybnickiej

ustalenie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku?®’,

nakaz uksztattowania pasa zieleni izolacyjnej o szerokosci min. 1,5 m
od nieruchomosci sasiednich o funkcji mieszkaniowej wzdtuz granic
dziatki, na ktorej realizowane sg sposoby uzytkowania: dojazdy
samochodéw dostawczych i ciezarowych, miejsca dostaw i roztadunku
oraz miejsca parkingowe w liczbie wiekszej niz 5 stanowisk.

Wskazane w mpzp zapisy, ustalenia, warunki oraz zastrzezenia odnosnie
drog, obstugi komunikacyjnej, parkingdw i miejsc postojowych, a takze
publicznego transportu zbiorowego oraz ochrony srodowiska, uwzgledniajg

89 O ktérych mowa w Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku w oparciu o art. 114 ust. 1 ustawy z dnia
27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska w brzmieniu obowiqzujgcym w dniu wejscia w Zycie
niniejszej uchwaty dot. mpzp Wyr i Gostyni.



ustalenia niniejszego PRSD oraz dokumentow strategicznych réznego
szczebla.

W Planie Odnowy Miejscowosci Wyry na lata 2016-2022°° zostaty wskazane
nastepujace zadania:

Budowa i zmiana nawierzchni drogi ulicy Stonecznej - szacunkowy
koszt 1,2 min zi,

Wymiana nawierzchni drég gminnych (ul. Dworcowa, ul. Dwor,
ul. Gtdwna boczna, ul. tabedzia, ul. Orzechowa, ul. Profilowa,
ul. Spokojna, ul. Zawodzie) - szacunkowy koszt 7,85 min z,

Budowa chodnika wzdtuz ul. Zjednoczenia - szacunkowy koszt
150 tys., 4,

Budowa parkingu przy ul. Ks. Fr. Bojdota wraz z przeniesieniem placu
zabaw (ok. 30 miejsc parkingowych) - szacunkowy koszt 130 tys. zt,
Budowa centrum przesiadkowego - szacunkowy koszt 1,530 min zi.

W Planie Odnowy Miejscowosci Gostyn na lata 2016-2022°" zostato wskazane
zadanie:

Wymiana nawierzchni drég gminnych (ul. Akacjowa, ul. Debowa,
ul. Ktosa, ul. Le$na, ul. Miarowa, ul. Teczowa, ul. Tyska) - szacunkowy
koszt 7,5 min zt.

90 Uchwata nr XII/123/2015 Rady Gminy Wyry z dnia 26.11.2015 r.

TRAKO

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Wyry do roku 2023 zaktada realizacje
uzupetniajgcych projektow rewitalizacyjnych dotyczgcych m.in.:

Przebudowe ulicy Dworcowej w Wyrach od skrzyzowania z ulica
Puszkina do konca poprzez zmiane nawierzchni gruntowej ulepszone;j
na asfaltowg, odtworzenie systemu rowéw w pasie drogowym
oraz budowe wydzielonego pobocza pieszo-jezdnego - szacunkowy
koszt 1,3 min zt,

Przebudowe ulicy Obroricéw Ziemi Slqskiej w Gostyni poprzez
zmiane nawierzchni gruntowe] ulepszonej na asfaltowg, odtworzenie
systemu rowow w pasie drogowym oraz budowe wydzielonego
pobocza pieszo-jezdnego - szacunkowy koszt 1 min z,

Przebudowe ulicy Zbozowej w Wyrach (DP 5337S) od skrzyzowania
z ul. Dabrowszczakéw do konca granic gminy poprzez ujednolicenie
szerokosci jezdni, budowe dodatkowych zatok mijankowych, budowe
utwardzonego pobocza pieszo-rowerowego oraz budowe oswietlenia -
szacunkowy koszt 2,9 min zi.

91 Uchwata nr XIl/122/2015 Rady Gminy Wyry z dnia 26.11.2015 r.
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Wskazania do typowania drog gminnych do remontdw i przebudéw maja
za zadanie utatwienie okreslenia i uszczegétowienia zakresu planowanego
remontu lub przebudowy drogi. Powinny one dodatkowo umozliwi¢
gradacje remontéw i przebudéw drog poprzez wskazanie kolejnosci
i priorytet realizacji pod wzgledem stanu technicznego.

Zadania zakwalifikowane w ramach przebudowy lub remontéw drég
powinny by¢ realizowane zgodnie z wytycznymi dla warunkéw technicznych
drég publicznych??, z uwzglednieniem okreslonych i przyjetych kryteriéw
wykonywania przebudéw i remontéw drég gminnych. W ramach kryteriéw
do wykonywania remontéw lub przebuddéw drég gminnych nalezatoby uja¢
nastepujace wytyczne:

ocena stanu technicznego nawierzchni na podstawie przegladéw
piecioletnich drég,

stan nawierzchni - wypadkowa no$nosci, kolein, rownosci podtuznej,
nienormatywnos$¢ drogi - istniejgca szerokosci drogi w stosunku
do wymaganej dla danej kategorii drogi,

bezpieczehstwo ruchu drogowego - zdarzenia drogowe na danym
odcinku drogi,

wspotfinansowanie lub finansowanie zadania przez inne jednostki
samorzadu terytorialnego lub (programy

zrodta finansowe)

zewnetrzne.

92 Rozporzqdzenie w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqgcych drég publicznych.

TRAKO

Na podstawie ocen parametréow techniczno-eksploatacyjnych stan
techniczny nawierzchni drég gminnych klasyfikowany jest nastepujgco:

poziom pozadany, dotyczy drég o nawierzchniach
odnowionych (przebudowanych lub wyremontowanych)
i eksploatowanych, ktérych stan techniczny nie wymaga planowania
zabiegbw remontowych w normalnych warunkach przez okres
co najmniej 4 lat,

nowych,

poziom pozadany jak w klasie A,

poziom ostrzegawczy, dotyczy drdg ze znaczacymi uszkodzeniami,
dla ktérych uzasadnione jest co najmniej wykonanie szczegdtowych
badan stanu technicznego w celu wykonania zabiegu poprawiajacego
stan nawierzchni, wymagane jest zaplanowanie remontu drogi,

dotyczy drég z licznymi i rozleglymi uszkodzeniami, wymagane jest
natychmiastowe wykonanie szczeg6towych badan stanu technicznego
w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni -
niezwtocznego remontu.



Dla kazdego z tych kryteriow nalezy przyja¢ odpowiednie poziomy
i punktacje ich elementéow sktadowych dla wielokryterialnych potrzeb
wyboru poszczegdinych remontéw i przebudéw:

kryterium - stan nawierzchni z podkryteriami:

nosnosci nawierzchni: stan dobry, zadowalajgcy, niezadawalajacy,
zly,

wystepowania kolein w nawierzchni: stan dobry, zadowalajgcy,
niezadawalajacy, zty,

rownosci podtuznej nawierzchni: stan dobry, zadowalajacy,
niezadawalajacy, zty,

kryterium - ogdlny stan nawierzchni wg przegladéw piecioletnich drég,
z podkryteriami:
ogolny stan nawierzchni wg przegladéw 5 letnich: stan dobry,
ogolny stan nawierzchni wg przegladow 5 letnich: stan zty,
kryterium - nienormatywnos¢ drogi, z podkryteriami:

szerokos¢ jezdni w stosunku do szerokosci wymaganej dla danej
klasy technicznej drogi: ma prawidtowg szerokos¢ lub wieksza,
szerokos¢ jezdni w stosunku do szerokosci wymaganej dla danej
klasy technicznej drogi: ma mniejsza szerokos¢,

kryterium - obcigzenie ruchem z podkryteriami:

SDRR jako $redni dla wszystkich drég,
SDRR powyzej Sredniego o 50%,
SDRR powyzej sSredniego o 100 %,

TRAKO

kryterium - bezpieczenstwo ruchu drogowego z podkryteriami:

liczba zdarzen drogowych na danym odcinku drogi w okresie
ostatnich 2 lat, jezeli wystgpity minimum trzy zdarzenia drogowe
na odcinku do 500 m,
liczba zdarzen drogowych na danym odcinku drogi w okresie
ostatnich 2 lat, jezeli wystgpity minimum trzy zdarzenia drogowe
na odcinku do 150 m,
zdarzenia drogowe na danym odcinku drogi: liczba kolizji
i ich powtarzalnosg,
zdarzenia drogowe na danym odcinku drogi - liczba wypadkéw
i ich powtarzalnosg,

kryterium - wspoffinansowanie zadania przez inng jednostke
samorzadu terytorialnego lub zrédta (programy finansowe) zewnetrzne
z podkryteriami:

dofinansowanie w wysokosci: 100% wartosci inwestycji,
dofinansowanie w wysokosci: 75-99% wartosci inwestycji,
dofinansowanie w wysokosci: 50-74% wartosci inwestycji,
dofinansowanie w wysokosci: 26-49% wartosci inwestycji,
dofinansowanie w wysokosci: minimum 25% wartosci inwestycji.

Wage kazdego poszczegdlnego kryterium stanowi suma jego podkryteriéw
sktadowych. Im gorszy stan techniczny drogi, wieksza liczba wypadkow,
wieksze wspotfinansowanie jednostek samorzadu terytorialnego, wiekszy
udziat dofinasowania ze zrédet i programoéw zewnetrznych itp., tym wieksza
liczba przyznawanych w ramach danego podkryterium punktéw.



Na podstawie powyzszych wytycznych moze powstac¢ dokument wskazujgcy
ranking zadan remontowych i przebudéw na sieci drég gminnych,
co pozwoli na znaczne przyspieszenie i poprawe stanu technicznego
drég gminnych, szczegdlnie tych o
oraz nienormatywnej szerokosci jezdni.

nieutwardzonej nawierzchni

Natomiast w przypadku inwestycji, szczegélnie remontowych, na DW928
i drogach powiatowych w granicach gminy, mozliwa jest ich realizacja

TRAKO

(projekt i/lub wykonawstwo) przez Gmine Wyry w formie inwestorstwa
zastepczego dla danej jednostki samorzadu terytorialnego. Przyspieszy¢
to moze inwestycje zwigzane szczegblnie z poprawg brd, budowg
chodnikow i Sciezek rowerowych. Dodatkowa mozliwos¢ realizacji takich
inwestycji - jako pomoc finansowa gminy dla wojewo6dztwa, powiatu
lub gminy przy partnerstwie inwestycyjnym (miedzygminnym, gminno-
powiatowym lub gminno-wojewddzkim), w czesci wktadu gminy moze by¢
takze finansowana ze zrédet dedykowanych gminom.



TRAKO

9 PLANOWANY ROZWQ) UKLADU DROGOWEGO GMINY WYRY DO ROKU 2030

Majgc na uwadze zasady porzadkowania sieci drogowej oraz stan obecny
i planowane inwestycje oraz mozliwosci rozwoju, kierunki rozwoju sieci
drogowej w gminie Wyry obejmuja przede wszystkim:

uporzagdkowanie sieci drogowej poprzez mozliwos¢ przejecia
wybranych drég powiatowych na drogi gminne publiczne i niepubliczne
wewnetrzne,
poprawe stanu brd - uspokojenie ruchu na drogach publicznych
i niepublicznych - rozwigzania infrastrukturalne i organizacja ruchu,
wyznaczenie systemu drég jednokierunkowych,
ograniczenie dtugosci drog publicznych - zmiana na drogi niepubliczne
(wewnetrzne i strefy zamieszkania),
wprowadzanie na wybranych drogach publicznych - powiatowych
i gminnych lub ich odcinkach, stref ruchu uspokojonego w postaci stref
Tempo-30 przyczyniajgcych sie do brak koniecznosci realizacji czesci
infrastruktury drogowej oraz oznakowania pionowego i poziomego,

wprowadzenie na drogach wewnetrznych  stref
uspokojonego ruchu w postaci stref zamieszkania - brak koniecznosci

budowy infrastruktury pieszej i rowerowej oraz wiekszosci oznakowania

niepublicznych

pionowego i poziomego itp.

Prawidtowe kierunki rozwoju uktadu drogowego gminy Wyry powinny
opiera¢ sie na prawidtowych parametrach techniczno-eksploatacyjnych
docelowej sieci drogowej. Dlatego majagc na uwadze charakter
i funkcjonalno$¢ sieci drogowej gminy oraz istniejgce oraz mozliwe
do uzyskania parametry techniczno-eksploatacyjne, drogi nalezy podzieli¢

na cztery klasy funkcjonalno-techniczne:

drogi priorytetowe,

drogi podstawowe,

drogi uzupetniajgce,
drogi marginalne.

Kazda z drég powinna charakteryzowac sie cechami ujetymi w danej klasie
funkcjonalno-technicznej:

klasg techniczng - GP, G, z dopuszczeniem Z,

wysokim poziomem natezenia ruchu (SDRR),

wysokim udziatem pojazdow ciezkich - kategoria ruchu KR3
lub wyzsza,

potaczeniami pomiedzy miastami, drogami krajowymi oraz strefami
aktywnosci gospodarczej,



segregacjg ruchu na obszarach zabudowy,

wysokim poziomem brd, szczegblnie pod katem szczegdinie
zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego,

prowadzeniem drég dla pieszych, drég dla roweréw i drég
dla pieszychirowerdw, gtdwnie jako trasy odseparowane od jezdni,
stosowaniem bezpiecznych skrzyzowan: skanalizowanych i rond
jednopasowych lub mini,

stosowaniem zakazu bezposredniej obstugi komunikacyjnej
obszaréw przylegtych (realizacja drég obstugujacych tzw. drég
serwisowych),

wiekszym oddaleniem linii zabudowy od krawedzi jezdni, niz wynika
to z przepiséw odrebnych,

klasg techniczng - Z, z dopuszczeniem L,

duzym natezeniem ruchu,

udziatem pojazdow ciezkich - kategoria ruchu KR1 lub wyzszym,
potaczeniami drog krajowych, wojewo6dzkich i powiatowych,
segregacja ruchu gtéwnie na obszarach zabudowy,

wysokim poziomem brd, szczegblnie pieszych i rowerzystéw,
prowadzeniem drog dla pieszych, drég dla roweréw i drég
dla pieszych i rowerdw, w tym jako trasy odseparowane od jezdni,
stosowaniem skrzyzowan: skanalizowanych oraz rond mini,

TRAKO

klasg techniczng - Z, L, z dopuszczeniem D,

$rednim natezeniem ruchu,

udziatem pojazdéw ciezkich lub bez takiego ruchu,

dopuszczeniem niespetniania warunkow techniczno-
eksploatacyjnych dla danej kategorii drog,

funkcjg uzupetniajgcg w stosunku do pozostatych drog
priorytetowych i podstawowych,

dazeniem do segregacji ruchu,

podnoszeniem poziomu brd,

uspokajaniem ruchu na terenach zabudowy, szczegélnie pod katem
pieszych oraz rowerzystow.

klasg techniczng - L lub D,

drogi niepubliczne,

uspokajaniem ruchu na terenach zabudowy, szczegélnie pod katem
pieszych oraz rowerzystow.

Przyjeta klasyfikacja funkcjonalno-techniczna drog wskazuje pozgdane
parametry danej drogi. Dlatego tez powinno dazy¢ sie do uzyskania
jednolitych parametréw funkcjonalno-uzytkowych tych drég na catej
ich dtugosci lub co najmniej pomiedzy skrzyzowaniami z innymi drogami.



Majgc na uwadze koniecznos¢ i mozliwos¢ uporzagdkowania sieci drogowe;j
w gminie Wyry w zakresie drdég powiatowych i drég gminnych
(publicznych i niepublicznych wewnetrznych), mozliwe jest odbycie
konsultacji z PZD, celem okreslenia i wskazania mozliwosci oraz zasadnosci
docelowych uktadéw sieci drég powiatowych i gminnych w gminie Wyry
i jej
funkcjonalnych (niespetnianie przez nie funkcji drogi powiatowej %),
technicznych (m.in. nienormatywna szerokos$¢ jezdni, brak chodnikéw)
przestrzennych dostosowania ich obecnych

otoczeniu. Poniewaz niektore drogi powiatowe ze wzgleddw

oraz braku mozliwosci
parametréw technicznych do wymogéw stawianych drogom powiatowym
danej klasy technicznej, mogtyby one zosta¢ docelowo drogami gminnymi
publicznymi lub drogami gminnymi niepublicznymi wewnetrznymi.

Zgodnie z ustawg o drogach publicznych®*, na obszarze gminy Wyry
przewidziane sg dwa rozne tryby mozliwosci przekazywania drég pomiedzy
zarzadcami drég - tryb zwykty i tryb kaskadowy.

Przekazywanie drog w trybie zwyklym, tj. zgodnie z art. 10 ust. 1, 2, 3, 33,
z dniem 1 stycznia roku nastepujacego po podjeciu stosownych uchwat
0 pozbawieniu danej kategorii drogi przez zarzgdce przekazujgcego
i nadaniu danej kategorii drogi przez zarzadce przejmujgcego, przy
zachowaniu wymogéw ustawowych:

uzyskania opinii zgodnie z art. 6a ust. 2 dla drog powiatowych

oraz art. 7 ust. 2 dla drég gminnych, na podstawie ktorych

93 Zgodhnie z art. 6a ust. 1 ustawy o drogach publicznych.
94 (Dz.U. z 2022 r. poz. 1693 ze zm.).

TRAKO

odpowiednio rada powiatu lub rada gminy mogg podja¢ odpowiednie
uchwaty w sprawie nadania lub pozbawienia danej kategorii drogi,
terminéw podjecia stosownych uchwat przez rade powiatu lub rade
gminy w terminie najdalej do konca Il kwartatu danego roku, zeby méc
dokonac¢ przekazania drogi z dniem 1 stycznia kolejnego roku®>.

Przekazywanie w trybie kaskadowym przez Zarzad Powiatu Mikotowskiego
w zwigzku z otrzymaniem odcinka drogi wojewddzkiej w trybie art. 10
ust. 5e i jego zatrzymaniem jako nowa droga powiatowa, mozliwe jest
dla istniejgcego odcinka drogi powiatowej w granicach powiatu
mikotowskiego w trybie art. 10 ust. 5c i 5d. Wymogiem tego trybu
dla Powiatu Mikotowskiego jest:

przekazanie innej drogi powiatowej w gminie Wyry w zamian
za  zachowang droge wojewddzkg otrzymang kaskadowo,
przy zachowaniu zasady proporcjonalnej dtugosci przekazywanej drogi
do drogi otrzymanej i zachowanej (art. 10ust. 5¢),

Wojta
Mikotowskiego o zamiarze podjecia stosownej uchwaty przez Rade
Powiatu Mikotowskiego (art. 10ust. 5d).

powiadomienie Gminy Wyry przez Zarzad Powiatu

Po podjeciu uchwaty przekazywana droga powiatowa staje sie droga
gminng w terminie 14 dni po uprawomocnieniu sie uchwaty kaskadowe;j
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Slaskiego lub w innym wskazanym
w uchwale Ro6znicg
a kaskadowym przekazywaniem drég powiatowych jest to, ze:

pozniejszym  terminie. pomiedzy zwyktym

95 Np. uchwata musi by¢ podjeta do korica wrzesnia 2022 roku, zeby zmiana mogta wejs¢ w trybie
ustawowym z dniem 1.01.2023 r.



W
i

w trybie zwyklym obydwie strony dobrowolnie i Swiadomie podejmuja
uchwaty o przekazaniu lub przejeciu danej drogi z dniem 1 stycznia
danego roku,

w trybie kaskadowym tylko strona przekazujgca podejmuje stosowng
uchwate, przy uprzednim zawiadomieniu strony przejmujgcej
0 zamiarze jej podjecia na co najmniej 30 dni przed jej podjeciem,
natomiast strona przejmujgca nie wydaje Zzadnej opinii ani nie
podejmuje zadnej uchwaty.

gminie  Wyry ze wzgleddw funkcjonalnych, technicznych
przestrzennych, uniemozliwiajgcych  uzyskanie  odpowiednich

minimalnych parametréw, nastepujace drogi powiatowe mogtyby stac sie

drogami gminnymi publicznymi:

Wyry: DP 5329S - ul. Magazynowa na odcinku ul. Pszczynska - granica
gminy (oraz w taziskach Gornych), ze wzgledu na parametry
funkcjonalno-techniczne  uniemozliwiajgce  uzyskanie wymogéw
stawianych drogom powiatowym oraz ze wzgledu na charakter obstugi
tylko wewnetrznego ruchu lokalnego mieszkancéw gminy (klasa
techniczna D),

Wyry: DP 5337S - ul. Gtéwna na calym przebiegu, ze wzgledu na to,
ze zaczyna sie ona, przebiega w catosci i koriczy sie w granicach gminy
Wyry (klasa techniczna L),

Wyry: DP 5339S - ul. Aleksandra Puszkina na odcinku od ul. Gtéwnej
do ul. Wagonowej, ze wzgledu na charakter obstugi tylko wewnetrznego
ruchu lokalnego mieszkancow gminy (klasa techniczna D), jako cigg
drogowy z ul. Wagonowa,

Wyry: DP 5340S - ul. Zbozowa na catym przebiegu, ze wzgledu
na parametry funkcjonalno-techniczne uniemozliwiajgce uzyskanie
wymogow dla drég powiatowych oraz ze wzgledu na charakter obstugi

TRAKO

tylko wewnetrznego ruchu lokalnego mieszkancéw gminy (klasa
techniczna D),

Gostyn: DP 5330S - ul. Wojciecha Drzymaty na odcinku od ul. Rybnickiej
granica gminy (oraz w taziskach Gérnych), ze wzgledu na parametry
funkcjonalno-techniczne  niespetniajgce  wymogdéw  dla  drog
powiatowych oraz ze wzgledu na charakter obstugi tylko wewnetrznego
ruchu lokalnego mieszkancéw gminy (klasa techniczna D),

oraz drogami gminnymi niepublicznymi wewnetrznymi:

Wyry: DP 5339S - ul. Aleksandra Puszkina na odcinku od ul. Wagonowej
do konca obszaru zabudowy mieszkaniowej na wysokosci posesji 85
oraz dalej do granica gminy (Tychy-Zwakéw), ze wzgledu na funkcje tego
odcinka jako nieutwardzona droga lesna,

Gostyn: DP 5336S - ul. Macierzanki na catym swoim przebiegu w Wyrach
oraz w taziskach Gérnych ze wzgledu na funkcje tego odcinka jako
nieutwardzona droga lesna.

Powyzsze zmiany traktujg o kierunkach, mozliwosciach i docelowym,
funkcjonalnym ukfadzie drogowym, wskazujgc mozliwe propozycje
dla uzyskania funkcjonalnego uktadu drogowego.

Mozliwe opisane powyzej zmiany moga by¢ takze podstawg do ubiegania
sie o dofinasowanie zewnetrzne dla drég gminnych w ramach zmian
obecnych i kolejnych nowych programéw powiatowych, wojewddzkich,
krajowych i unijnych.



W przypadku niespetniania przez dang droge odpowiedniej dla jej kategorii
klasy technicznej wymogdw technicznych i funkcjonalnych, dopuszcza
sie zastosowanie innej klasy technicznej. Istniejgce drogi powinny w miare
mozliwosci terenowych i przestrzennych, charakteryzowad sie jednolitg
klasg techniczng Natomiast nowo realizowane powinny spetnia¢ wymagane
dla ich kategorii odpowiednie minimalne klasy techniczne.

Nienormatywne odcinki drég publicznych (DW928, drogi powiatowe i drogi
gminne) z podziatem na szerokos¢ jezdni oraz klasy techniczne zostaly
opisane w rozdziale i

Poniewaz klasa techniczna drogi warunkowana jest oprocz jej kategorii
takze wymogami technicznymi i uzytkowymi, m.in. szerokoscig pasa ruchu
wskazuje sie nastepujgce mozliwosci dla docelowych klas technicznych drég
w gminie Wyry:

(gtéwna) o mozliwych przekrojach dwukierunkowych 1/2 oraz 1/2+1,
dla drogi:

DW928 (ul. Pszczyhska Wyrach i w Gostyni), klasa techniczna G
bez zmian,

(zbiorcza) o przekrojach dwukierunkowych 1/2, dla drog:

DP 5314S (ul. Rybnicka w Gostyni), klasa techniczna Z bez zmian,
DP 5326S (ul. kaziska w Wyrach), klasa techniczna Z bez zmian,

96 Dla gtéwnych drég powiatowych oraz gtéwnych drég gminnych, w tym drég wchodzqcych w skfad
przebiegéw proponowanych ciggéw drogowych.

TRAKO

(lokalna) o przekrojach dwukierunkowych 1/2 oraz 1/2-1, dla drogi:®:

5313S (ul. Miarowa w Gostyni), klasa techniczna L bez zmian,

5328S (ul. tucznikéw w Gostyni), klasa techniczna L bez zmian,
obecna 5337S (ul. Gtéwna w Wyrach), klasa techniczna L bez zmian,
- mozliwa droga gminna,

obecnej 5339S (ul. Aleksandra Puszkina w Wyrach na odcinku
od ul. Gtébwnej do ul. Wagonowej), podwyzszenie klasy technicznej
zD na L - mozliwa droga gminna

DG 676502S (ul. Kopaniny w Wyrach), klasa techniczna L bez zmian,
DG 676004S (ul. Teczowa w Gostyni - odcinek zachodni
od ul. Wagonowej do ul. Tyskiej), klasa techniczna L bez zmian,
DG 676005S (ul Tyska w Gostyni na odcinku od ul. Rybnickiej
do ul. Teczowej - odcinek zachodni), klasa techniczna L bez zmian,
DG 676506S (ul. Tysigclecia w Wyrach), klasa techniczna L bez zmian,
DG 676507S (ul. Wagonowa w Wpyrach), klasa techniczna L
bez zmian,

DG 676509S (ul. Zjednoczenia w Wyrach), klasa techniczna L
bez zmian,

(dojazdowa) o przekrojach dwukierunkowych 1/2 oraz 1/2-1 lub 1/1,
dla drog:

obecnej 5329S (ul. Magazynowa w Wyrach), ujednolicenie klasy
technicznej z L/D na D na catym odcinku - mozliwa droga gminna,
obecnej 5330S (ul. Wojciecha Drzymaty w Gostyni), obnizenie klasy
technicznej z L na D - mozliwa droga gminna,



obecnej 5339S (ul. Aleksandra Puszkina w Wyrach na odcinku
od ul. Wagonowej do ul. Dworcowej), klasa techniczna D bez zmian
- mozliwa droga gminna,

obecnej 5340S (ul. Zbozowa w Wyrach), obnizenie klasy technicznej
z L na D - mozliwa droga gminna,

DG 676001S (ul. Franciszka Ktosa w Gostyni), obnizenie klasy
technicznejz L na D,

DG 676002S (ul. Motyla w Gostyni), obnizenie klasy technicznej z L
na D,

DG 676003S (ul. Obroncéw Ziemi S’Iqskiej w Gostyni), obnizenie
klasy technicznej z L na D,

DG 676005S (ul Tyska w Gostyni na odcinku od ul. Teczowej -
odcinek zachodni do korica drogi), obnizenie klasy technicznej
z L na D,

DG 676006S (ul. Zajecza w Gostyni), obnizenie klasy technicznej z L
na D,

DG 676007S (ul. LeSna w Gostyni), obnizenie klasy technicznej z L
na D,

DG 676501S (ul. Dwoér w Wyrach - odcinek od ul. Zjednoczenia
do ul. Stonecznej), obnizenie klasy technicznej z L na D,

DG 676503S (ul. tadna w Wyrach), obnizenie klasy technicznej z L
na D,

DG 676504S (ul. Profilowa w Wyrach), obnizenie klasy technicznej
z LnabD,

DG 676505S (ul. Stoneczna w Wyrach), obnizenie klasy technicznej
z LnaDb,

DG 6765085 (ul. Zawodzie | w Wyrach na odcinku
od ul. Magazynowej do ul. Granicznej), obnizenie klasy techniczne;j
zLnaD,

TRAKO

DG 676510S (ul. Zwyciestwa w Wyrach), obnizenie klasy technicznej
zLnaDb,

DG 676511S (ul. Dworcowa w Wyrach), obnizenie klasy technicznej
z LnaDb,

DG (ul. Franciszka Fityki w Gostyni), obnizenie klasy technicznej z L
na D,

DG (ul. Miarowa w Gostyni), obnizenie klasy technicznejz L na D,
DG (ul. Wrébla w Wyrach), klasa techniczna D bez zmian,

DG (ul. Jana Kasprowicza w Wyrach), klasa techniczna D bez zmian,
DG (ul. Leszczynowa w Wyrach), klasa techniczna D bez zmian,

DG (ul. tabedzia w Wyrach), klasa techniczna D bez zmian,

DG (ul. Ks. Franciszka Bojdota w Wyrach), klasa techniczna D
bez zmian,

DG (ul. Gtébwna (boczna) w Wyrach), klasa techniczna D bez zmian,
DG (ul. Kpt. Jana Rybczynskiego w Gostyni), klasa techniczna D
bez zmian,

DG (ul. Pszczela w Gostyni), klasa techniczna D bez zmian,

DG (ul. Ptk. Wiadystawa Kietbasy w Gostyni), klasa techniczna D
bez zmian,

DG (ul. Ks. Tomasza Mamzera w Gostyni), klasa techniczna D
bez zmian,

DG (ul. Ks. Franciszka Olmy w Gostyni), klasa techniczna D
bez zmian.



TRAKO

Nie wyznacza sie klas technicznych dla drég gminnych niepublicznych DG (ul. Gtébwna (boczna) w Wyrach),
(wewnetrznych), w tym takze dla: DG (ul. Kpt. Jana Rybczynskiego w Gostyni),
DG (ul. Pszczela w Gostyni),

obecnej 5336S (ul. Macierzanki) klasy technicznej D - mozliwej drogi DG (ul. Ptk. Whadystawa Kietbasy w Gostyni),
gminnej”’, DG (ul. Ks. Tomasza Mamzera w Gostyni),
obecnej 5339S (ul. Aleksandra Puszkina w Wyrach na odcinku DG (ul. Ks. Franciszka Olmy w Gostyni),

od ul. Dworcowej do granicy gminy) klasy technicznej D - mozliwej DG (ul. Wilhelma Bojdota w Gostyni),

drogi gminne;®, DG (ul. Miarowa w Gostyni),

obecnej DG 676004S (ul. Teczowa w Gostyni - odcinek wschodni
od ul. Tyskiej do ul. Wagonowej) klasy technicznej L,
obecnej DG 676508S (ul. Zawodzie I w Wyrach), klasy technicznej L,

ze wzgledu na ich przebieg (czesto zakonczony na Slepo bez przejazdu),
nienormatywng szerokos$¢ jezdni, w tym przekrdj dwukierunkowy 1/1
dla pozostatych drég gminnych niepublicznych. oraz funkcje obstugi wylgcznie posesji na ich przebiegu, wskazuje
sie potrzebe przeprowadzenia analizy majgcej na celu przeksztatcenie

Dla obecnych drog gminnych: ich w drogi niepubliczne wewnetrzne.

DG 676001S (ul. Franciszka Ktosa w Gostyni),

DG 676006S (ul. Zajecza w Gostyni),

DG 676007S (ul. LeSna w Gostyni),

DG 676501S (ul. Dwér w Wyrach - odcinek od ul. Zjednoczenia
do ul. Stonecznej),

DG 676504S (ul. Profilowa w Wyrach),

DG 676505S (ul. Stoneczna w Wyrach),

DG 676508S (ul. Zawodzie | w Wyrach na odcinku od ul. Magazynowej
do ul. Granicznej),

DG (ul. Franciszka Fityki w Gostyni),

DG (ul. Miarowa w Gostyni),

DG (ul. tabedzia w Wyrach),

DG (ul. Ks. Franciszka Bojdota w Wyrach),

97 W przypadku drogi powiatowej klasa techniczna D bez zmian lub wytqgczenie z uzytkowania 98 Ibidem.
lub zmiana na niepubliczng droge lesng.
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Ulice i drogi zamiejskie), sprawnie przenoszacych na sieci komunikacyjnej
towary i osoby pomiedzy waznymi osrodkami spoteczno-gospodarczymi,
gtdbwnymi weztami drogowymi, a takze miejscowosciami i wewnatrz nich
pomiedzy osiedlami, tworzy¢ moga ciggi drogowe - korytarze transportowe
znaczenia miedzygminnego, gminnego i lokalnego. Ciggi drogowe powinny
spetnia¢ nastepujace podstawowe kryteria: ich przebieg powinny tworzy¢
drogi (ulice) o jednolitym znaczeniu funkcjonalnym w sieci drogowej gminy
oraz powinny one stanowi¢ jedng droge (ulice) lub taczy¢ kilka drog
biegngcych na trasie wyraznie tworzonego jednolitego ciggu.

Powinny one posiadac na catej swojej dtugosci jednolitg kategorie i klase
techniczng oraz mie¢ wyraznie zaakcentowany poczatek i koniec.

Tworzenie ciggu drogowego powinno mie¢ na celu takze m.in. nadanie
wszystkim jego sktadowym odcinkom, jednego wspdlnego numeru drogi,
czego efektem bedzie jednolite i wyrazne potaczenie komunikacyjne,
a takze uproszczenie ewidencji dréog. Uwzgledniajgc etapowos¢ realizacji
inwestycji drogowych w gminie Wyry, ciggi drogowe mozna tworzy¢
stopniowo, dostosowujgc ich docelowy przebieg do aktualnej sytuacji
i uwarunkowan transportowych.

TRAKO

W gminie Wyry mozna utworzy¢ dziewiec¢ ciggdw drogowych, ktére sktadac
sie bedg z ciggu ulic (przebieg proponowaniach ciggdw podany jest wedtug
obecnych przebiegbw DW928 oraz drog powiatowych i drog gminnych,
z uwzglednie planowanych i proponowanych zmian na sieci drogowej,
w tym zalecanych zamian drég):

: DW928, ul. Pszczynska (na catym przebiegu),
: DP 5313 S, ul. Miarowa (na catym przebiegu),

DP 5314S, ul. Rybnicka (na catym przebiegu),

DP 5326S, ul. taziska (na catym przebiegu) + DG 6765095,
ul. Zjednoczenia (na catym przebiegu),

DP 5337S, ul. Gitéwna (wlot pdtnocny od ul. Na Wierzysko
do ul. Aleksandra Puszkina) + DP 5339S, ul. Aleksandra Puszkina
(od ul. Gféwnej do ul Wagonowej) + DG 676507S, ul. Wagonowa
(na catym przebiegu) + DG 676004S, ul. Teczowa (odcinek zachodni
od ul. Wagonowej do ul. Tyskie) + DG 676005S, ul Tyska (odcinek
od ul. Teczowej do ul. Pszczyniskiej),

: DP 5337S, ul. Gtéwna (wlot potudniowy od ul. Pszczyhskiej
do ul. Aleksandra Puszkina),

: DG 676002S, ul. Motyla (na calym przebiegu) + DP 5330S,
ul. Wojciecha Drzymaty (od ul. Motylej do granicy gminy),

: DG 676502S, ul. Kopaniny (na calym przebiegu),

: DG 6765065, ul. Tysigclecia (na catym przebiegu).
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Majac na uwadze przebiegi drég gminnych publicznych i wewnetrznych oraz:

nienormatywne szerokosci jezdni,

przekroje dwukierunkowe 1/1,

brak chodnikéw,

trudnosci przy wymijaniu sie pojazdow,
trudnosci przy omijaniu pojazdéw parkujgcych,
kwestie zwigzane =z podnoszeniem poziomu brd (szczegdlnie
przy wyprzedzaniu pieszych i rowerzystow),

problem wtgczania sie i zjazdu z gtébwnych drog wyzszej kategorii

oraz poziom widocznosci na tych skrzyzowaniach,

mozna wprowadzaé organizacje ruchu w postaci ulic jednokierunkowych.
Takie rozwigzanie pozwala na uporzgdkowanie i uspokojenie ruchu, dajac efekt
w postaci m.in.:

usprawnienia i podwyzszenia swobody przejazdu,
zlikwidowania sytuacji kolizyjnych przy wymijaniu
z przeciwnych kierunku,

sie pojazdow

zminimalizowania trudnosci zwigzanych z wyjazdem i zjazdem z gtéwnych
drog,
minimalizowania problemoéw z widocznoscig na skrzyzowaniach.

W gminie Wyry ruch jednokierunkowy funkcjonuje na ul. Ks. Franciszka Bojdota
na odcinku od ul. Tysigclecia
(posesja 3a). Okresowo, gtdwnie przy rdéznego rodzaju uroczystosciach,
imprezach gminnych, wprowadzany jest czasowo ruch jednokierunkowy

Gtownej do facznika do ul

(np. na ul. Stonecznej, ul. Zwyciestwa, ul. J6zefa Markiela, ul. Wagonowej).

TRAKO

Przyktadowe  mozliwosci  wprowadzenia  ruchu  jednokierunkowego
dla pojazdéw samochodowych (z mozliwoscig wprowadzania kontrapaséw

ruchu dla rowerow) wskazuje sie w Wyrach przede wszystkim na:

ul. Profilowej od ul. Pszczynskiej do ul. tadnej,

ul. Stonecznej od ul. Gtéwnej do ul. Dwor,

ul. Jana Kasprowicza od ul. Wréblej do ul. Leszczynowej,

tacznik od ul. Zwyciestwa (posesja 30) do ul. J6zefa Markiela (posesja 10),
ul. Jozefa Markiela od tacznika od ul. Zwyciestwa (posesja 10) do Osrodka
Sportowo Rekreacyjnego (posesja 44),

ul. Zwyciestwa
do ul. Zwyciestwa (posesja 7)),

ul. Ks. Franciszka Bojdota od ul. Gtéwnej do tgcznika do ul. Tysigclecia

(facznik) od ul. Jézefa Markiela (posesja 44)

(posesja 3a),
tacznik od ul. Ks. Franciszka Bojdota (posesja 3a) do ul. Tysiaclecia,
tacznik od ul. Pszczynskiej (posesja 129) do ul. Zwyciestwa (posesja 3),

oraz w Gostyni:
ul. Franciszka Ktosa od ul. Rybnickiej do ul. ObrofAcéw Ziemi Slgskiej,
ul. Teczowa - odcinek wschodni od ul. Tyskiej do ul. Wagonowe;.

Docelowo uktady drég jednokierunkowych mozna wprowadza¢ obszarowo,
kilka ulic, zniechecajgc do tranzytowych
oraz uspakajajgc ruch i odzyskujac przestrzen dla pieszych, rowerzystéw,

obejmujac przejazdéw
kierujacych hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR oraz na parkowanie
pojazdéw.

Na ulicach jednokierunkowych (oznakowanych znakiem D-3: droga
jednokierunkowa z tabliczkg nie dotyczy i symbolem roweru) mozna dopuscic¢
ruch rowerowy w przeciwnym kierunku (pod prad) w postaci kontrapasa ruchu
dla rowerdéw lub na ulicach jednokierunkowych o dopuszczalnej predkosci
30 km/h (np. w strefach Tempo-30), na ktérych ruch roweréw w obydwu

kierunkach moze odbywac sie bez wyznaczonych paséw ruchu.
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Kazda droga publiczna taczy sie z innymi drogami publicznymi poprzez
skrzyzowania. Na skrzyzowaniach nie moze wystepowac sytuacja,
ze w aspekcie dtugosci ewidencyjnej drogi®®, zarzadca kazdej krzyzujacej
sie drogi zarzadza, utrzymuje je, odpowiada za organizacje ruchu, a takze
ponosi odpowiedzialnos¢ za catos¢ brd, zdarzenia i wypadki drogowe
na nim. W zwigzku z czym w gminie Wyry, w kontekscie zarzadcy drég
gminnych, istotne jest wyrazne okreslenie odpowiedzialnosci zarzgdcéw
drég wojewddzkich i powiatowych na danym obszarze skrzyzowania
DW928 oraz drog powiatowych z drogami gminnymi.

Dlatego art. 25 ust. 1 ustawy o drogach publicznych wskazuje zarzgdce drogi

wyzszej kategorii na danym skrzyzowaniu odpowiedzialnego za:
zarzadzanie, budowe, przebudowe, remont, utrzymanie i ochrone
skrzyzowan drog réznej kategorii wraz z drogowymi obiektami

inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzgadzeniami bezpieczenstwa
i organizacji ruchu zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzowania.

Do tej pory granica obszaru skrzyzowania okreslana byta dowolnie, gtéwnie
na zasadzie uzgodnienia pomiedzy zarzagdcami drég lub wcale. Jednak liczne
problemy zwigzane szczegdlnie z wypadkami, oznakowaniem pionowym
i poziomym, pracami remontowymi i inwestycjami, wydawaniem decyzji
zmianami

administracyjnych w pasie drogowym i wnioskowanymi

organizacyjnymi przez zarzadce drogi nizszej kategorii, powodujg trudnosci

99 Dfugosc ewidencyjna drogi - dtugosc drogi pomiedzy osiami skrzyzowari drdg (od jednego punktu
referencyjnego do kolejnego).

100 83 pkt. 9a i 9b Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

TRAKO

w okresleniu prawidtowego zarzadcy drogi na ,granicy” obszaru
skrzyzowania. Dlatego tez istotne jest doktadne okreslenie granicy obszaru
skrzyzowania drég wojewddzkiej i powiatowych z drogami gminnymi
w gminie Wyry, na ktérym na drodze gminnej nastepuje zmiana

zarzadzania i odpowiedzialnosci zarzadcy drogi wyzszej kategorii.

W ramach zmiany dotychczasowego rozporzadzenia w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie'®
(zastgpionego nowym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
przepiséw  techniczno-budowlanych  dotyczgcych  drég  publicznych),
w 83 dodano nowe pkt. 9a, 9b, 10a i 10b traktujgce odpowiednio
0 obszarze skrzyzowania i o obszarze oddziatywania skrzyzowania
oraz wezta. Okreslono w nich:

konkretne miejsca lokalizacji granicy skrzyzowania lub wezta - obszar
drogi nizszej kategorii, na ktérej zarzad i utrzymanie drogi petni
zarzadca drogi wyzszej kategorii,

obszar oddziatywania skrzyzowania lub wezta na drodze nizszej
kategorii, na ktérym takze poza granicg skrzyzowania zarzadca drogi
wyzszej kategorii jest odpowiedzialny za organizacje ruchu.

W ten sposéb ujednolicono wskazywanie zaréwno granic obszarow
skrzyzowan lub weztéw wraz z ich obszarami oddziatywania, co pozwala
na jednoznaczne wyznaczenie granic odpowiedzialnosci zarzagdcow drog
wojewoddzkiej i powiatowych na danym skrzyzowaniu z drogg gminna.

(Dz.U. z 2019 r., poz. 1643 ze zm.). Obecnie ww. rozporzqdzenie zostato zastgpione
Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczqcych drdg publicznych.



W zwigzku z czym konieczne jest wyznaczenie obszardéw skrzyzowan,
wraz z obszarami oddziatywania skrzyzowan, docelowo na wszystkich
skrzyzowaniach drég gminnych z DW928 oraz drogami powiatowymi
w granicach gminy Wyry.

Analogicznie, w aspekcie prowadzenia w trybie stosownych umow
z Powiatem Mikotowskim przez Gmine Wyry letniego i/lub zimowego
utrzymania drég powiatowych oraz ewentualnego zarzadzania nimi,
wskazuje sie konieczno$¢ wyznaczenia obszaréw skrzyzowan i obszaréw ich
oddziatywania na wszystkich skrzyzowaniach drég powiatowych z DW928.

Uspakajanie ruchu na drogach ma przede wszystkim na celu:

zminimalizowanie  mozliwosci  przekraczania  przez  pojazdy
dozwolonych predkosci,

poprawe poziomu brd, przede wszystkim niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego,

poprawe komfortu przemieszczania sie pieszych i rowerzystéw,
ograniczenie emisji spalin oraz hatasu dla poprawy komfortu zycia
mieszkancow,

przywrécenie ulicy charakteru wnetrza wielofunkcyjnego,

ograniczenie dominacji ruchu samochodowego.

Do najwazniejszych $Srodkdéw uspakajania ruchu zalicza sie rozwigzania:
prawne i administracyjne, organizacji ruchu drogowego oraz
infrastrukturalne - fizyczne. W gminie Wyry Srodki prawne umozliwiaja:

TRAKO

wprowadzanie ograniczen predkosci dla wszystkich pojazdow
na ulicach i drogach zamiejskich: na DW928, drogach powiatowych
oraz drogach gminnych,

wprowadzanie ograniczenn predkosci dla pojazdéw ciezarowych
na ulicach: na catych przebiegach DW928 i drog powiatowych
do 40 km/h,

wprowadzenie ograniczen wjazdu dla okreslonych grup pojazdow,
wytgczanie ulic lub ich odcinkéw z ruchu samochodowego,
wprowadzanie stref uspokojonego ruchu (znaki B-43/B-44, D40/D-41),
stref ruchu (znaki D-52/D-53) oraz drég wewnetrznych (znaki D46/D47),

natomiast organizacja ruchu umozliwia:

eliminowanie ruchu tranzytowego, ruchu pojazdéw ciezarowych
lub innych pojazdéw,

wyznaczanie ulic jednokierunkowych,

zamkniecie ulic lub ich odcinkéw dla okreslonych rodzajéw lub grup
pojazdow,

zastepowanie dotychczasowych skrzyzowan z pierwszenstwem
przejazdu  skrzyzowaniami  réwnorzednymi (z tzw. zasada
pierwszenstwa z prawej strony),

zawezanie pasow ruchu lub jezdni za pomocg oznakowania poziomego,

a dostepne rozwigzania infrastrukturalne umozliwiaja:

lokalizowanie azylu dla pieszych na przejsciu dla pieszych, dzielac
przejscie na dwa osobne, celem poprawy brd przy pokonywaniu jezdni,
lokalizowanie progdéw spowalniajgcych (za wyjatkiem DW928),
wynoszenie przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla roweréw
(za wyjatkiem DW928),

wynoszenie catych tarcz skrzyzowan na drogach gminnych
i powiatowych,



zmiane faktury nawierzchni jezdni (np. kostka kamienna lub betonowa)
przed przejsciami dla pieszych, przejazdami dla roweréw
i skrzyzowaniami (gtdwnie z drogami gtéwnymi),

zawezanie pasow ruchu w obydwu kierunkach poprzez wyniesienie
powierzchni pomiedzy nimi,

kanalizowanie skrzyzowan wyspami rozdzielajgcymi kierunki lub pasy
ruchu,

przebudowe istniejgcych skrzyzowan zwyktych lub budowa nowych
skrzyzowan skanalizowanych i rond,

wprowadzanie odgiecia i esowanie toru jazdy na drogach gminnych
i powiatowych

lokalizowanie tzw. bram wjazdowych (odgiecia pasa z kierunku wjazdu
z wyspg rozdzielajgcg posrodku jezdni) do Wyr i Gostyni na DW928
oraz DP 5314Si5326S.

W gminie Wyry wskazuje sie nastepujgce mozliwosci rozwigzan z zakresu
narzedzi uspakajania ruchu na drogach w Wyrach, z uwzglednieniem
standardéw wskazanych w ich zakresie w Standardach dostepnosci ruchu
pieszych dla miast i gmin GArnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii:

wprowadzanie stref uspokojonego ruchu Tempo-30 na:

na wybranych drogach gminnych publicznych, z wytgczeniem
ul. Zjednoczenia, ze wzgledu na prowadzony ruch linii
autobusowych,

na drogach powiatowych lub ich odcinkach, z wylgczeniem:
DP 5313S (ul. Miarowa), DP 5314S (ul. Rybnicka), DP 5326S
(ul. kaziska) i DP 5339S (ul. Gtéwna na odcinku od ul. Zjednoczenia
do ul. Pszczynhskiej - wlot potudniowy, ze wzgledu na prowadzony
ruch linii autobusowych),

TRAKO

wprowadzanie stref zamieszkania na wszystkich drogach gminnych
niepublicznych,

wyspowe progi spowalniajace w formie poduszek berliniskich na trasach
przejazdu autobuséw komunikacji zbiorowej:

ul Gtéwna w Wyrach (na odcinku wlot potudniowy ul. Pszczyriska -
ul. Zjednoczenia),

ul. Aleksandra Puszkina w Wyrach (na odcinku ul. Gtéwna - Szkota
Podstawowa w Wyrach),

ul. Zjednoczenia w Wyrach,

ul. Rybnicka w Gostyni,

wyspowe progi spowalniajgce: na drogach publicznych w Wyrach
i Gostyni z wytgczeniem ul. Pszczynskiej (DW928) i drog wskazanych
powyzej,

progi spowalniajagce i wyspowe progi spowalniajgce na drogach
gminnych niepublicznych w Wyrach i Gostyni,

wyniesione przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla roweréw
na drogach publicznych w Wyrach i Gostyni z wytgczeniem
ul. Pszczynskiej (DW928),

wyniesione cate tarcze skrzyzowan: na drogach publicznych w Wyrach
i Gostyni (z wytgczeniem drég wskazanych w tiret pierwsze i drugie
oraz ul. Pszczynskiej) oraz na drogach niepublicznych,

lokalizacja mozliwych skrzyzowan skanalizowanych typu rondo:

ul. Pszczynska w Wyrach na skrzyzowaniu z ul. Gléwna
i ul. Na Wyrzysko,

ul. Pszczyniska w Wyrach na skrzyzowaniu z ul. taziska
i ul. Zjednoczenia,

ul. Pszczynska w Wyrach na skrzyzowaniu z ul. Gtéwna
(wlot potudniowy),

ul. Pszczynska w Wyrach na skrzyzowaniu z ul. Magazynowsa,



ul. Pszczynska w Wyrach na skrzyzowaniu z ul. Kopaniny,

ul. Gtébwna w Wyrach na skrzyzowaniu z ul. Zbozowsa,

ul. Pszczynska w Gostyni na skrzyzowaniu z ul. tucznikéw,

ul. Pszczynska w Gostyni na skrzyzowaniu z ul. Tyska, w powigzaniu
ze skrzyzowaniem z ul. Rybnicka jn.,

ul. Pszczynska w Gostyni na skrzyzowaniu z ul.
W powigzaniu ze skrzyzowaniem z ul. Tyska jw.,

ul. Pszczynska w Gostyni na skrzyzowaniu z ul. Miarowa,

Rybnicka,

wprowadzenie ruchu okreznego w Wyrach na skrzyzowaniu ul. Gtéwnej
z ul. Aleksandra Puszkina,

skrzyzowania skanalizowane - prawo- i lewoskrety lub Srodkowy
pas wielofunkcyjny, petnigcy funkcje lewoskretéw (przekréj drogi
1/2+0), lub co najmniej w zakresie paséw na lewoskret na pozostatych
skrzyzowaniach ul. Pszczyniskiej z ulicami, z wylgczeniem tych,
na ktérych bedzie mozna zrealizowac ronda.

W aspekcie funkcjonalnego i prawidtowego zarzadzania i utrzymania drog
publicznych (oraz niepublicznych), bardzo wazna jest takze szerokos¢ pasa
drogowego. Jego szeroko$¢ warunkuje prawidtowe zarzgdzanie droga,
jej letnie i zimowe utrzymanie, uzgadnianie wigczeh do drogi (zjazdy
i skrzyzowania) oraz wydawanie decyzji administracyjnych wzgledem

101 Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999
nr43 poz. 430).

TRAKO

urzagdzen niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi oraz wszelkimi

obiektami na dziatkach graniczacych z pasem drogowym.

Obecnie nie funkcjonujg juz zapisy okreslajgce wczesniej bardzo sztywno
minimalne szerokosci pasa drogowego odpowiednio do klasy technicznej
drogi. Owczesnie 19" obowigzywaty nastepujace najmniejsze szerokosci
wedtug klas technicznych dla ulic w obszarze zabudowanym / poza terenem
zabudowy:

G - 25/25 m (1x2)1%2,
Z - 20/20 m (1x2),
L-12/15m (1x2),
D - 10/15 m (1x2).

Obecnie szerokos¢ pasa drogowego powinna:

zapewnia¢ mozliwos¢ umieszczenia wszystkich elementéw drogi
i urzadzeh z nig zwigzanych, wynikajgcych z funkcji drogi
oraz uwarunkowan terenowych, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
uzytkownikow drég i terenu przylegtego przed wzajemnym
niekorzystnym oddziatywaniem,

stanowi¢ sume szerokosci elementdéw drogi, terenu niezbednego
na umieszczenie urzadzeh z nig zwigzanych oraz ewentualnie
infrastruktury technicznej niezwigzanej z drogg, a takze terenu

stanowigcego rezerwe na cele jej rozbudowy.

W zwigzku z powyzszym nie ma juz obecnie koniecznosci zachowywania
oraz uzyskania niejednokrotnie za szerokich pasow drogowych drég

102 Przekrdj drogi 1x2 - droga jednojezdniowa z dwoma pasami ruchu (po jednym w kazdym
kierunkuy).



istniejgcych oraz wykupu gruntéw pod nowe przebiegi drég lub niezbedne
poszerzenia istniejgcych waskich  paséw  drogowych,
poza niezbedne minimum potrzebne dla prawidtowego zarzadzania
i utrzymania drogi.

éwczesdnie

Dlatego tez budowa nowej oraz rozbudowa lub przebudowa istniejacej
drogi, w przypadku utworzenia nowego pasa drogowego lub koniecznosci
poszerzenia istniejgcego, moze odbywac w oparciu o decyzje o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej. Natomiast jezeli w przypadku kiedy catos¢
drogi wraz z jej infrastrukturg miesci sie w istniejgcym pasie drogowym,
nie zachodzi juz potrzeba jego poszerzania.

Ze wzgledu na to, ze najwiekszy wptyw na degradacje stanu technicznego
drogi w ruchu drogowym majg pojazdy ciezarowe (oraz w mniejszym
stopniu takze autobusy i pojazdy dostawcze), istotne sg odpowiednie
dziatania inwestycyjne, remontowe oraz organizacyjne'®, przyczyniajace
sie zapobieganiu oraz obnizaniu poziomu tego wptywu na stan techniczny
drogi. Wraz ze wzrostem udziatu ruchu pojazdéw ciezarowych w ruchu
ogétem, szybciej i wyrazniej postepuje degradacja nawierzchni drogi,
co skutkuje przyspieszeniem spadku jej waloréw technicznych. Wigze
sie z tym konieczno$¢ wprowadzania ograniczen w ruchu, a takze szybsza
potrzebe przeprowadzania prac remontowych.

103 Organizacja ruchu, urzqdzenia brd itp.

TRAKO

Nowo wybudowane oraz przebudowywane drogi i ich odcinki posiadaja juz
konstrukcje i nawierzchnie drogi pozwalajgce przenosi¢ ruch ciezki
bezpiecznie dla ich stanu technicznego. Drogi: wojewddzka, powiatowe
i gminne na trenie gminy Wyry nie posiadajg jezdni dostosowanych
do obecnego ruchu pojazdéw ciezarowych, przez co sg bardziej podatne
na degradacje nawierzchni.

Dlatego tez w celu minimalizowania negatywnego wptywu ruchu
ciezarowego, szczegblnie na odcinkach niedostosowanych do ruchu ponizej

115 kN/0$, nalezy dazy¢ do:

podnoszenia nosnosci dréog do 115 kN/o$ w ramach przebudowy
lub rozbudowy istniejgcych drog,

wyprowadzania ruchu ciezarowego poza teren
na obwodnice oraz poza zwarte obszary zabudowy (osiedla),
ograniczania predkosci pojazdéw ciezarowych na ulicach ponizej

obowigzujgcych 50 km/h,

zabudowy

lokalizacji wag preselekcyjnych w celu wyeliminowania z ruchu
pojazddéw przecigzonych,

lokalizowania miejsc przeznaczonych do instalowania stacjonarnych
lub przenos$nych urzadzen stuzacych do obserwacji lub rejestracji
obrazu zdarzen na drogach i wykonywania kontroli ruchu,
lokalizowania dedykowanych placéw przystosowanych do wazenia

pojazdéw ciezarowych oraz stanowisk dla wag mobilnych
np. dla mobilnych stacji diagnostycznych Inspekcji Transportu
Drogowego,

wprowadzania na drogach lub ich odcinkach statego lub czasowego

zakazu ruchu pojazdéw ciezarowych powyzej okreslonej masy



rzeczywistej, przy stosowaniu mozliwych objazdow w przypadku
zakazow statych,

wprowadzania w miare mozliwosci i przy mozliwych objazdach, statego
lub czasowego zakazu ruchu pojazdéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne,

wykorzystania towarowego potencjatu transportu kolejowego (LK 169).

Majgc na uwadze uznanie (w aspekcie wyroku TSUE'%), ze kazda droga
publiczna posiada nawierzchnie dostosowang do nosnosci 11,5 t/08, istotna
jest szczegb6lna ochrona tych drég i ich odcinkéw ktére nie spetniajg tego
wymogu, przed ich degradacja przez normatywne pojazdy o nacisku na o$
11,5 t. Takie pojazdy mogg sie zatem poruszac po kazdej drodze publicznej.

Dlatego tak wazne jest doprowadzenie wszystkich drog, a przede wszystkim
gtébwnych ciggow drogowych do wymaganej przepisami prawa
europejskiego i krajowego '® nos$nosci wynoszacej 11,5 t/0$. Obecnie
budowane oraz przebudowywane drogi krajowe oraz drogi wojewddzkie
spetniajg juz ten wymaog.

Wyjatkiem od wprowadzonych wymogéw sg tylko drogi publiczne
o nawierzchni nieutwardzonej'®, poniewaz na nich dopuszczony ma by¢

wytacznie ruch pojazdéw nacisku 8 t/os.

Celem ochrony drég wojewo6dzkich, powiatowych oraz gminnych o nosnosci
80 kN/os i 100 kN/o$, nalezatoby wprowadza¢ zakazy ruchu pojazdéw

o nacisku do 11,5 t/o$ % . Zakazy takie mogg by¢ wprowadzone

104 Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 21.03.2019 r. w sprawie C-127/17.
105 Art. 417 ust. 1 ustawy o drogach publicznych.

106 Ibidem art. 41b.

107 Ibid. art. 41 ust. 2, ust. 4.

TRAKO

przez danego zarzadce drogi'® za posrednictwem znakéw drogowych
(np. B-19, F-6), lub w uchwale podejmowanej przez rade gminy'%°. Wéwczas
mozna dopusci¢ na danej drodze tylko ruch pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi napedowej do 8 t/0$ lub 10 t/0$, niwelujac w ten
spos6b zagrozenia wynikajgce z negatywnego wptywu pojazdéw
normatywnych o nacisku 11,5 t/os.

Wprowadzenie ograniczenia w ruchu pojazdéw ponizej nacisku 11,5 t/o$
jest mozliwe po spetnieniu jednoczesnie dwoch okreslonych ustawowo
warunkéw';

gdy parametry lub stan techniczny drogi nie sg dostosowane dla ruchu
pojazddédw o nacisku na o$ 8t/0$ lub 10 t/0S$, spetniajgc jednoczesnie
co najmniej jedng z nw. przestanek,

gdy droga'" przebiega w poblizu obszaréw lub obiektéw, na ktérych
ruch pojazdéw ciezarowych o nacisku na o$ 11,5 t/0o$ moze wywierac
szczegblnie negatywny wptyw, m.in. na formy ochrony przyrody
i obszary chronione przyrodniczo, na placoéwki szkolne, szpitale,
uzdrowiska, intensywng zabudowe mieszkalng, obszary ochrony
uzdrowiskowej, obszary goérnicze oraz brak infrastruktury drogowej
w postaci drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw, wiaduktu
lub tunelu dla pieszych, tunelu dla pieszych i rowerdéw lub przejscia
dla pieszych z sygnalizacjg swietlng).

108 Ibid. art. 41 ust. 3 pkt 1.

109 Ibid. art. 41 ust. 3 pkt 2.

110 Ibid. art. 41 ust. 4, 5i 6, z wylqczeniami ujetymi w art. 4 ust. 7.
111 Ibid. art. 41 ust. 4 pkt. 1-7, ust. 5 j ust. 7.



Wprowadzone ograniczenia mogg by¢ strefowe "2, tj. obejmowac¢ dany
obszar ograniczony drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi
0 normatywnej nosnosci 115 kN/o$. Efektywniej dla ochrony drog
gminnych o nienormatywnej obecnie nosnosci, bytoby powigzac takie
dziatania z siecig pozostatych drég wyzszej kategorii. Te drogi wyzszej
kategorii, ktére spetniajg wymaog obligatoryjnej nosnosci 115kN/o0$, moga
stanowi¢ granice obszaru dla strefy nizszych nosnosci dla pozostatych drog
krajowych, wojewoddzkich oraz powiatowych i gminnych. Ograniczenia
strefowe nalezatoby woéwczas wprowadza¢ wspoélnie z GDDKIA Oddziat
w Katowicach, ZDW Katowice i PZD Mikotow.

W szczegdlnych przypadkach ' bedzie mozna dopuszcza¢ pojazdy
0 nacisku na 0$ 11,5/t na drogi 0 no$nosci 80kN/os i 100 kN/os.

Zakazu nie bedzie mozna wprowadzac¢''* na drogach publicznych lub ich
odcinkach, ktore zostalty wybudowane lub przebudowane z udziatem
$rodkéw pochodzacych z budzetu Unii Europejskiej, przez okres 5 lat
od dnia oddania drogi lub jej odcinka do uzytkowania.

112 Ibid. art. 41 ust. 2 pkt 2, ust. 6, ust. 10, ust. 11 j ust. 15.
113 Ibid. art. 41 ust. 9, 14i art. 41b ust. 3. | ust. 4.

TRAKO

Poniewaz DW928, drogi powiatowe oraz drogi gminne przebiegajg
odcinkowo przez obszary zabudowane oraz niezabudowane, ruch drogowy
na nich takze oddziatuje na obszary przylegte, w tym m.in. tereny laséw,
uzytki rolne, obszary chronione, rzeki i cieki wodne itp. Sg to elementy
srodowiska naturalnego i takze wymagajg niwelowania negatywnego
wptywu ruchu drogowego na nie, szczegdélnie na obszarach chronionych.
Mozna to realizowac poprzez ograniczanie emisji liniowej (komunikacyjnej)
w postaci:

realizacja infrastruktury drogowej na terenach juz przeksztatconych,
z wykorzystaniem terendw jeszcze nieprzeksztatconych wytgcznie
w uzasadnionych przypadkach,
stosowanie przy zadaniach w zakresie infrastruktury drogowe;
rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury,

kierowania ruchu tranzytowego z ominieciem miast i miejscowosci
oraz ich terenéw (obszaréw) o wysokich walorach przyrodniczych,
ograniczania lub zakazywania ruchu pojazdoéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne,

tworzenia stref z zakazem ruchu pojazdoéw ciezarowych lub z zakazami
tonazowymi,

ciezarowych, szczegoélnie

obnizania predkosci dla

na obszarach o wysokich walorach przyrodniczych,

pojazdow

wdrazania zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym,

114 Ibid. art. 41 ust. 7.



TRAKO

stosowania we flocie Gminy Wyry pojazddw zero- i niskoemisyjnych,
intensyfikacji czyszczenia nawierzchni jezdni, szczegélnie w okresach
bezdeszczowych oraz jesienno-zimowych,

regularnego czyszczenie drég w trakcie prac remontowych

oraz budowlanych, Ruch drogowy wptywa takze negatywnie na srodowisko antropogeniczne,
stosowania ekologicznych $rodkdéw i nowoczesnych technologii czyli obszary na ktérych przebywajg, funkcjonujg oraz zyjg ludzie. Takze
w ramach letniego i zimowego utrzymania drég, w tym aspekcie nalezy odpowiednio ksztattowac sie¢ drogowg tak, zeby

w jak najwiekszym stopniu ograniczac jej negatywny wptyw na srodowisko
cztowieka. Dlatego wskazuje sie na nastepujgce mozliwosci ograniczenia
tworzenia przejé¢ dla duzych i matych zwierzat w drugim poziomie ucigzliwosci zwigzanej z ruchem pojazdéw i hatasem komunikacyjnym:

w ciggu DW928 (np. pod jezdnig),

a takze innych rozwigzan w postaci m.in.:

ograniczanie ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego na obszarach

lokalizowania siatek uniemozliwiajgcych przejscie zwierzat przez ) }
o gestej zabudowie,

jezdnie poza obszarem zabudowy, _ . . . o .
ograniczanie predkosci ruchu dla wszystkich pojazdéw Iub ich

wybranych grup, szczegdlnie w godzinach nocnych,
tworzenie stref uspokojonego ruchu, w tym stref zamieszkania,

stosowania korytek odwadniajgcych odprowadzajgcych wody opadowe
i roztopowe z  powierzchni  drég  (takze  zanieczyszczen

transportowych ') doprowadzajgcych je do separatorow w celu

: L : tworzenie stref z zakazem ruchu Iub jego ograniczeniem
oczyszczenia, szczegdblnie na obszarach chronionych,

: L . . ; oraz z ograniczeniami tonazowymi dla pojazdéw dostawczych
stosowania zbiornikéw retencyjnych na zanieczyszczenia pochodzace

7 drég, i ciezarowych,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy,

zwigkszania efektywnosci i rozwoju transportu publicznego poprzez . . ) o _
budowa ekrandéw akustycznych, tworzenie paséw zwartej zieleni

rozwigzania infrastrukturalne w tym zakresie, ) o
ochronnej oraz watéw ziemnych ochronnych,

rozwdj funkcjonalnego systemu drég dla rowerdw, drég dla pieszych,
drog dla pieszych i rowerodw i ciggéw pieszo-jezdnych,

regulacjia natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw

tworzenia systemu drég dla rowerdw oraz drog dla pieszych i roweréw,
uprzywilejowania ruchu bezemisyjnego - pieszego i rowerowego
na drogach, szczegdlnie na drogach gminnych.

oraz ptynnosci ruchu pojazdow (np. detekcja pojazddw, ITS itp.),
ograniczanie ruchu pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne.

115 Oleje silnikowe, ptyny eksploatacyjne i inne pochodzqce od pojazdéw.



Zarzadca kazdej drogi publicznej jest zobligowany do zapewnienia
wiasciwych warunkéw dla bezpiecznego poruszania sie wszystkich
pieszych).
Podnoszenie poziomu brd polega nie tylko na poprawie parametrow

uczestnikdw ruchu drogowego (pojazdéw, rowerzystow i
technicznych i geometrii jezdni, ale takze na rozwigzaniach zwigzanych
z inzynierig ruchu drogowego, czyli odpowiedniej organizacji ruchu,
elementami infrastruktury. Urzadzenia brd

fizycznymi drogi i jej

dzieli sie na:

pasywne urzgdzenia bezpieczenstwa:

urzgdzenia umozliwiajgce kierowcy unikniecie zdarzenia drogowego
poprzez pasywne oddziatywanie na niego (m.in. informowanie,
ograniczanie manewrdw, ograniczanie predkosci, zabezpieczanie
przed negatywnymi czynnikami),

aktywne urzgdzenia bezpieczenstwa:

urzgdzenia powodujgce zmniejszenie skutkéw zdarzen drogowych
dla uzytkownikéw drogi poprzez aktywng ich ochrone (m.in. bariery
ochronne, ostony energochtonne czy zabezpieczajgce).

Majgc na uwadze obecng geometrie, szerokos¢ pasa drogowego,
szczegOlnie w obszarze zabudowy oraz uwarunkowania ruchowe, terenowe

i przestrzenne oraz kategorie i klase techniczng drogi, podnoszenie

TRAKO

poziomu brd na istniejgcych przebiegach drég moze nastepowac

m.in. przez:
przebudowe drogi z dostosowaniem jej do odpowiadajgcych danej
klasie technicznej parametréw drogi poprzez:

segregacje ruchu na terenie zabudowy i poza nim - budowe
chodnikéw, drég dla rowerdw, drdg dla pieszych i rowerdw, drég

dla pieszych i roweréw oraz ciggbw pieszo-jezdnych,
pod warunkiem fizycznej mozliwosci ich realizacji w granicach pasa
drogowego,

zakaz nowych wigczeh bezposrednich (zjazdéw, wyjazdéw

i wjazdéw) do DW928 - obstuga obszaréw przylegtych z DW928
poprzez istniejgce drogi i wewnetrzne oraz drogi
obstugujgce (tzw. drogi serwisowe),

poprawe geometrii na tukach, zakretach i skrzyzowaniach,

publiczne

poszerzenie jezdni do parametréw normatywnych dla danej klasy
technicznej,

budowa mijanek (odcinkéw o przekroju dwukierunkowym 1/2)
w przypadku braku mozliwosci przestrzennych na poszerzenie
jezdni drég gminnych i drég powiatowych o przekroju
dwukierunkowym 1/1 do wymogéw normatywnych dla danej klasy

technicznej,

przebudowe miejsc niebezpiecznych oraz odcinkéw drég, szczegblnie
na terenie zabudowy poprzez:

budowe nowych oraz przebudowe istniejgcych skrzyzowan zwyktych
na skrzyzowania skanalizowane oraz na ronda,

zawezanie jezdni w przypadku koniecznosci uspakajania ruchu
do szerokosci pasa ruchu nie mniejszej niz 2,5 m,



stosowanie pasOw wiaczania i wytgczania oraz dodatkowych paséw
do skretu w lewo, pod warunkiem fizycznej mozliwosci ich realizacji
w granicach pasa drogowego,

stosowanie sygnalizacji Swietlnej, w tym sygnalizacji akomodacyjnej
oraz typu all red w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych,
realizacje bezpiecznych przejazdéw dla roweréw oraz przejsc¢
dla pieszych,

realizacje azyli dla pieszych,

zmiane organizacji ruchu poprzez:

zmiane ukfadu kierunkowego na skrzyzowaniach, w tym stosowanie
rond turbinowych,

ograniczenia predkosci dla wszystkich lub wybranych grup pojazdéw
w centrach miast i miejscowosci, miejscach niebezpiecznych,
lokalizacjach istotnych generatoréw ruchu, szczeg6lnie w rejonie
szkot czy obiektéw opieki zdrowotnej,

wprowadzanie odcinkowych lub czasowych ograniczen ruchu
dla okreslonych typéw i rodzajéw pojazdow,

wyznaczanie nowych, wiasciwych lokalizacji przejs¢ dla pieszych
oraz przejazdéw dla roweréw, z mozliwoscig ich likwidacji
w miejscach niebezpiecznych,

wprowadzanie nowych elementéw poprzez:

stosowanie paséw ruchu dla pojazdéw powolnych na odcinkach
dtugich wniesien,

TRAKO

wynoszenie na wybranych drogach nawierzchni przejs¢ dla pieszych
i przejazdéw dla rowerdéw oraz catych tarcz skrzyzowania,
z uwzglednieniem mozliwosci ich realizacji w stosunku do klasy
funkcjonalno-technicznej drogi oraz natezenia ruchu i warunkéw
lokalnych,

realizacje zatok przystankowych lub antyzatok ''® na terenie
zabudowy,

wprowadzanie fizycznego rozdziatu paséw ruchu w przeciwnych
kierunkach - pasy rozdziatu (powierzchnie wytgczone z ruchuy,
przekréj 1/2+1), bariery ochronne, wyniesione elementy kanalizujgce
ruch itp.,

stosowanie wysp spowalniajgcych ruch z odgietymi pasami ruchu
na wjazdach do Wyr i Gostyni - uspokojenie ruchu na DW928
i drogach powiatowych na terenach zabudowy, pod warunkiem
fizycznej mozliwosci ich realizacji w granicach pasa drogowego,
stosowanie rozwigzan uniemozliwiajgcych wtargniecie zwierzat
na droge, szczegdlnie na obszarach lesnych,

stosowanie urzgdzen pochtaniajgcych energie (np. odksztatcalne
bariery energochtonne, ostony energochtonne i zabezpieczajgce),

stosowanie urzadzen informujgcych i chronigcych kierowcéw przed
niebezpiecznymi miejscami oraz sytuacjami wystepujgcymi na drodze:

systemy odcinkowego pomiaru predkosci,
stacjonarne urzadzenia rejestrujgce predko$¢ pojazdow -
fotoradary,

116 Antyzatoka - zatoka przystankowa na pasie ruchu (linia P-17) w postaci zwezenia jezdni
i poszerzenia chodnika na jej dfugosci lub w postaci odwrotnosci zatoki przystankowej, ktérq
objezdza sie pasem ruchu od strony osi jezdni.



rejestratory przejazdu pojazddw przez skrzyzowania na czerwonym

Swietle,

radarowe wyswietlacze dynamicznej predkosci pojazdéw,
wyswietlajace przekroczenia predkosci na tablicach elektronicznych,
znaki i sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza

i pozostatych zjawisk meteorologicznych,

znaki i sygnalizatory informujgce o sytuacji drogowej - o tresci statej
lub zmiennej,

sygnalizatory predkosci i kierunku wiatru,

stosowanie urzadzen poprawiajgcych widocznos¢ lub dostrzegalnos¢
miejsca oraz oznakowania drogowego:

lustra drogowe (tylko w wyjgtkowych sytuacjach),

oswietlenie drogowe jezdni i skrzyzowan,

doswietlanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw
aktywne przejscia dla pieszych i aktywne przejazdy dla roweroéw,
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw detekgji,

dodatkowe oswietlenie znakéw drogowych,

punktowe elementy odblaskowe (np. kocie oczka),

ostony przeciwolsnieniowe.

Powyzsze rozwigzania mozna wprowadzac po uprzedniej analizie potrzeb
i mozliwosci, majac takze na uwadze rozwigzania dedykowane ulicom
oraz drogom zamiejskim, poziom brd, klase techniczng drogi, jej funkcje
komunikacyjng i wptyw na wszystkich uczestnikow ruchu drogowego
oraz otoczenie drogi. Wprowadzanie urzadzenh rejestrujgcych predkosé
pojazdoéw w postaci:

wyswietlaczy  dynamicznej  predkosci

kierowcédw w miejscach

radarowych pojazdow

pozwalajgcych na analize zachowan

TRAKO

potencjalnie niebezpiecznych i ewentualne podjecie lub zaniechanie
dziatan zmierzajgcych do zastosowania elementéw wymuszajgcych
zmniejszenie predkosci (np. progi szykany, azyle,
sygnalizacja Swietlna),

fotoradaréw w ramach statego pomiaru predkosci rejestrujgcych
naruszanie dopuszczalnej predkosci przez pojazdy oraz dziatajgcych
prewencyjnie na wzrost poziomu brd,

zwalniajace,

odcinkowego pomiaru predkosci dajgcego mozliwos$¢ naktonienia
ograniczenia predkosci na catej dlugosci
monitorowanego odcinka,

kierowcéw do

co istotnie wptynie na poprawe poziomu brd wszystkich uczestnikdéw ruchu
pozwoli oraz szczegdlnie na ulicach na realne podniesienie poziomu brd
dla szczeg6lnie narazonych uczestnikdédw ruchu drogowego. Efektem beda
takze nizsze koszty spoteczne wypadkéw drogowych.

W zwigzku z przekraczaniem przez kierujgcych pojazdami dozwolonej
w obszarze zabudowanym predkosci na DW928 - ul. Pszczynskiej w Wyrach
i w Gostyni, nalezy poprawia¢ (zwieksza¢) poziom brd, szczegdlnie
w zakresie zapewnienie bezpieczenstwa, zdrowia i zycia szczegdlnie
zagrozonych uczestnikbw ruchu drogowego. Mozna to zrealizowaé

m.in. poprzez:

instalacje  stacjonarnych  urzadzen  rejestrujgcych  predkosc
(tzw. fotoradar) w wybranych lokalizacjach
odcinkowego pomiaru predkosci na DW928 (ul. Pszczynska)

oraz na DP 5314S (ul. Rybnicka) i DP 5326S (ul. taziska).

Dlatego Gmina Wyry moze zawnioskowac na podstawie art. 20b ust. 2
w zw. ust. 1 ustawy o drogach publicznych do Gtébwnego Inspektora
Transportu Drogowego o instalacje fotoradarow na wskazanych,

niebezpiecznych lub odcinkowego pomiaru predkosci.



Na drogach gminnych klasy technicznej D z jezdnig o przekroju
dwukierunkowym 1/1, ktérych nienormatywna szerokos¢ jednopasmowej
jezdni ze wzgledéw terenowych Ilub organizacyjnych nie pozwala
na uzyskanie prawidtowej, normatywnej szerokosci jezdni o dwoch pasach
ruchu, nalezy stosowa¢ odcinki o przekroju dwukierunkowym 1/2 117
(tzw. mijanki). Mijanki powinny by¢ lokalizowane jak najczesciej,
ale nie rzadziej niz co 1 km. Moga one by¢ lokalizowane takze w obrebie
skrzyzowan jako dodatkowy pas ruchu. Catkowita szeroko$¢ jezdni

w obrebie mijanki nie powinna by¢ mniejsza niz 5,0 m.

Na drogach powiatowych oraz gminnych klasy technicznej L lub D,
na ktorych predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h,
dopuszcza sie przekrdj dwukierunkowy 1/2-1. Jest to jezdnia ze Srodkowym
pasem przeznaczonym do dwukierunkowego ruchu pojazdéw i z pasami
usytuowanymi po obu stronach pasa S$rodkowego. Dodatkowe pasy
przeznaczone sg do: jednokierunkowego ruchu pieszych, rowerdw,
hulajnég elektrycznych i UTO, ktory nie moze odbywac sie po srodkowym

pasie oraz do ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania.

117 §15 ust. 5 rozporzqdzenia w sprawie warunkdéw przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczqcych drdg publicznych.

118 UTO (urzqdzenie transportu osobistego) - pojazd napedzany elektrycznie (z wytqczeniem
hulajnogi elektrycznej), bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wyfgcznie przez kierujgcego znajdujqcego sie na tym pojeZdzie (np. deskorolka elektryczna,
elektryczne urzqdzenie samopoziomujqgce).
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Przy cyklicznie wzrastajgcym stopniu motoryzacji - liczby pojazdow
oraz liczby samochodéw na 1000 mieszkancéw gminy Wyry, jednym
z gtobwnych elementow brd jest zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczehstwa szczegdlnie zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego,
tj. w szczegdlnosci pieszym i kierujgcym rowerem, hulajnogg elektryczng,
UTO™8 lub UWR'™'®, a takze osoby z niepetnosprawnosciami oraz osoby
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji, jako niechronionym uczestnikom
ruchu drogowego. Wigze sie to przede wszystkim z infrastrukturg drogowg
i z organizacja ruchu, poprzez:

dazenie do podnoszenia poziomu brd:

budowa chodnikéw na terenie zabudowy, co najmniej po jednej
stronie drogi (wéwczas w miare mozliwosci po tej samej stronie
dtugosci
przechodzenia na drugg strone jezdni)

budowa drég dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow, w tym

drogi na catej chodnika, niwelujgc koniecznos¢

poza jezdnig poza terenem zabudowy,
budowa ciggdw pieszo-jezdnych oraz drog dla pieszych i rowerow'%,
w tym poza jezdnig poza terenem zabudowy,

119 UWR (urzgdzenie wspomagajgce ruch) - urzqdzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny
przeznaczone do poruszania sie w pozycji stojgcej, napedzane sitq miesni (np. rolki, wrotki,
deskorolka, hulajnoga).

120 Poprzednio obowiqzujgca nazwa: ciggi pieszo-rowerowe.



budowa bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdow
dla rowerdw, szczegdlnie w rejonie szkdt, obiektdw uzytecznosci
publicznej i opieki zdrowotnej,

stosowanie przejazdow dla roweréw na DW928 i wybranych drogach
przejazdow przez wyspe dzielaca
uniemozliwiajgcg przejazd drogi na raz (rowerzysta musi pokonac
kazdy pas jezdni osobno, z mozliwoscig fizycznego ograniczenia
przejazdu bezposrednio na wprost),

pieszych i przejazdow dla
Swietlng, w tym sygnalizacjg

powiatowych, w postaci

budowa przejs¢ dla roweréw
regulowanych  sygnalizacjg
uruchamiang na zadanie, takze na zasadzie inteligentnych systemow
detekcji,

zapewnienie prawidtowych warunkéw widocznosci pieszego,
rowerzysty, kierujgcych hulajnogami elektrycznymi i UTO przez
kierowce i pojazdu przez nich - np. usuniecie obiektéw i zieleni
korekta tukéw drogi,

lub przejazdu

ograniczajgcych widocznos¢,
przejscia dla pieszych
dla rowerow, inteligentne oswietlenie,

likwidacja

lub  zmiana lokalizacji

uspokajaniem ruchu poprzez:

zmniejszanie szerokosci paséw ruchu do nie mniej niz 2,25 m
na terenie zabudowy'?" na wybranych drogach powiatowych,

zmniejszenie szerokosci paséw ruchu do 3,0 m na terenie zabudowy
na DW928'22,
podwyzszanie

jezdni na wybranych drogach powiatowych

i gminnych na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla roweroéw,

121 8§17 ust. 4 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych.
122 Ibidem. §17 ust. 1 pkt 4.
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wynoszenie obszaru catego skrzyzowania (tarczy skrzyzowania)
na drogach powiatowych i gminnych,

lokalizowanie progdéw zwalniajgcych listwowych lub wyspowych,
fizyczne rozdzielanie paséw ruchu w przeciwnym kierunku w postaci
pasow rozdzielajgcych, barier ochronnych itp.

Takie rozwigzania mozna wprowadza¢ po dokonaniu stosownych analiz,
uwzgledniajgc klase techniczng drogi (z naciskiem na drogi klasy technicznej
Z i L), jej funkcje w ukfadzie komunikacyjnym, a takze bezpieczenstwo
i wygode korzystania z infrastruktury drogowej przez wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego.

Piesi (w tym osoby niepetnosprawne i osoby o ograniczonej mobilnosci
i percepcji oraz poruszajgce sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego
ruch 23 ) jako szczegdlnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego,
sg w szczegolnosci narazeni na wysokie niebezpieczenstwo spowodowane
przez duze i ciggle wzrastajgce natezenie ruchu, ruch pojazdow
ciezarowych, przekraczanie dozwolonych predkosci i tamanie ograniczen
i przepiséw przez kierowcéw, a takze nieprzestrzegajacych zasad ruchu
drogowego kierujgcych rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO i UWR.
Dlatego jednym z gtéwnych elementdédw brd jest zapewnienie im jak
najbardziej wysokiego poziomu bezpieczehstwa na drogach zaréwno

w obszarze zabudowanym, jak i poza nim. Celem jest dgzenie do realizacji

123 UWR (urzgdzenie wspomagajqce ruch) - urzqdzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny
przeznaczone do poruszania sie w pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni (np. rolki, wrotki,
deskorolka).



zatozen Wizji Zero '?*, przyczyniajac sie do sukcesywnego, corocznego
spadku wypadkow i zdarzen drogowych z udziatem pieszych oraz obnizania
sie liczby poszkodowanych pieszych (ciezko rannych, rannych i ofiar
Smiertelnych).

Zwigzane jest to przede wszystkim z infrastrukturg drogowag oraz
z organizacjg ruchu, poprzez mozliwosci zwigzane z dgzeniem do dalszego
podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez:

realizacje chodnikéw na ulicach, co najmniej po jednej stronie drogi
w miare mozliwosci na catej dtugosci danej drogi publicznej,

realizacje ciggébw pieszo-jezdnych oraz drég dla pieszych i rowerdw,
na drogach zamiejskich najlepiej poza jezdnig,

stosowanie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych (takze z przejazdami
dla rowerdw), szczegblnie w rejonie szkdt, obiektéw uzytecznosci
publicznej, opieki zdrowotnej, parkow,

stosowanie aktywnych przejs¢ dla pieszych,

stosowanie przejs¢ regulowanych sygnalizacjg $wietlng, w tym
sygnalizacjg uruchamiang przez pieszego na zgdanie,

stosowanie przejs¢ sugerowanych dla pieszych,

poprawe lub prawidtowe uksztattowanie wysokosciowe nawierzchni
chodnika do przejscia dla pieszych, przejscia dla pieszych i wysp azylu
dla pieszych,

oswietlenie lub doswietlenie przejs¢ dla pieszych,

124 Wizja Zero to dgzenie do uzyskania jak najmniejszej liczby rannych i ofiar smiertelnych,
docelowo do poziomu 0 zabitych w wypadkach drogowych. Wizja Zero zaktada takze,
ze wspbfodpowiedzialni za powodowanie wypadkéw, poza kierowcq czy pieszym, powinni
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inteligentne oswietlenie drég dla pieszych oraz drég dla pieszych
i rowerow.

Wazne jest takze uspokajanie ruchu poprzez:

lokalizowanie azylu dla pieszych w miejscach o duzym natezeniu ruchu
oraz w miejscach niebezpiecznych,

zawezanie pasow ruchu na terenie zabudowy'??,

podwyzszanie jezdni na przejsciach dla pieszych (i przejazdach
dla rowerzystéw), z uwzglednieniem mozliwosci ich realizacji
w stosunku do klasy funkcjonalno-technicznej drogi oraz natezenia
ruchu i warunkéw lokalnych,

wynoszenie obszaru catego skrzyzowania (tarczy skrzyzowania)
na drogach powiatowych i drogach gminnych, z uwzglednieniem
uwarunkowan jw.,

fizyczne rozdzielanie paséw ruchu w przeciwnym kierunku, takze
na jezdni o jednym pasie w kazdym kierunku, z poszerzeniem
w miejscach lokalizacji azylu dla pieszych,

stosowanie 1/2-1  na

powiatowych oraz gminnych klasy technicznej L lub D.

przekroju  dwukierunkowego drogach

Lokalizowanie azylu dla pieszych w miejscach o duzym natezeniu ruchu
ma na celu rozdzielenie drogi pieszego przekraczajgcego jezdnie na dwie
czesci. Wynika to z koniecznosci redukgji liczby potencjalnych punktéow
relacjach pieszy -

kolizji w pojazd do niezbednego minimum.

czuc¢ sie takze projektanci samochoddéw oraz zarzqdcy i projektanci drég poprzez dziatania
infrastrukturalne i organizacyjne.

125 815 ust. 3 pkt 3 i ust. 4 Rozporzqdzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.



Azyle dla pieszych pozwalajg takze na eliminowanie przypadkow
wyprzedzania pojazdow w obrebie przejscia dla pieszych.

Na ulicach w strefie zamieszkania nie ma wymogu realizowania chodnikéw
dla pieszych, poniewaz piesi (rowery, hulajnogi elektryczne, UTO i UWR),
moga poruszac sie po catej szerokosci jezdni, majgc pierwszenstwo w ruchu
wzgledem pojazdow.

Majgc na uwadze osoby o ograniczonej mobilnosci - osoby
z niepetnosprawnosciami, osoby starsze, osoby o ograniczonej percepcji,
opiekunowie z matymi dzie¢mi w wozkach dzieciecych, mate dzieci i dzieci
szkolne, istotne jest zapewnienie im funkcjonalnego i bezpiecznego
przemieszczania sie po drogach, niwelujagc m.in. w ten sposéb w ten sposéb
ich komunikacyjne wykluczenie w gminie Wyry. Nalezy to realizowac przede
wszystkim odpowiednig infrastrukturg i rozwigzaniami z zakresu inzynierii

ruchu drogowego, m.in. poprzez:

niwelowanie réznic w poziomach chodnikéw i jezdni na przejsciach
dla pieszych,

skracanie w miare mozliwosci dtugosci dojscia pieszego do przejs¢
dla pieszych, przystankéw transportu zbiorowego oraz miejsc
publicznych,

stosowanie systemu fakturowych oznaczeh nawierzchni chodnikéw
dla osdéb z dysfunkcjami wzroku przed i na przejsciach dla pieszych,

stosowanie sygnalizacji dzwiekowej na przejsciach dla pieszych

sterowanych sygnalizacja Swietlng dla o0séb niedostyszacych
i z dysfunkcjami wzroku na przejsciach,
wyposazanie przystankéw transportu zbiorowego w perony

przystankowe o wysokosci réwnej z poziomem pierwszego stopnia
podtogi autobusu,
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wyposazanie perondw przystankowych autobusowych i kolejowych
w rampy wjazdowe.

stosowanie systemu fakturowych oznaczenn nawierzchni peronéw
przystankowych kierujacych do pierwszych drzwi autobusu dla oséb
z dysfunkcjami wzroku,

Powyzsze rozwigzania mozna wprowadza¢ po dokonaniu stosownych
analiz, uwzgledniajac lokalizacje miejsca, kategorie i klase techniczng drogi,
jej funkcje w uktadzie komunikacyjnym, a takze bezpieczenstwo i wygode
korzystania z infrastruktury drogowej przez wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Przy realizacji danej inwestycji oraz zmianach organizacyjnych
nalezy wytyczne
w Standardach dostepnosci ruchu pieszych dla miast i gmin Gdérnosigsko-
Zagtebiowskiej Metropolii w zakresie ruchu pieszego i infrastruktury z nim
zwigzanej.

takze uwzgledniac oraz standardy wskazane

Rowerzysci (wraz z kierujgcymi hulajnogami elektrycznymi i UTO oraz UWR,
ktérzy mogg poruszac sie po drogach dla rowerdw, po drogach dla pieszych
i roweréw) nalezg do grupy szczegolnie zagrozonych uczestnikéw ruchu
drogowego. Na poziom ich bezpieczehstwa wptywa m.in. rodzaj lub brak
infrastruktury rowerowej, wielko$¢ natezenia ruchu, predkosci pojazdéw
oraz przestrzeganie przepisow ruchu drogowego i ograniczen
przez kierowcédw. Dlatego tez nalezy zapewni¢ rowerzystom jak najwyzszy
poziom bezpieczenstwa w ruchu
Poza podnoszeniem komfortu jazdy rowerem (oraz hulajnogg elektryczng,
UTO i UWR), bardzo waznym celem jest dgzenie do corocznego spadku

wypadkow i zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow oraz obnizania sie

drogowym w gminie  Wyry.

liczby rannych i zabitych rowerzystow.



Plan Rozwoju Sieci Drogowej w Gminie Wyry na lata 2022-2030

Efektem podejmowanych dziatahh w tym zakresie powinno by¢ utatwienie

poruszania sie rowerzystom, kierujgcym hulajnogami elektrycznymi i UTO
oraz UWR, po sieci drogowej w gminie Wyry, szczegbélnie na DW928
i na drogach powiatowych. Mozna to realizowa¢ poprzez:

Dlatego wskazuje

zapewnienie im jak najbardziej wysokiego poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

wzrost mobilnosci niezmotoryzowanej mieszkancéw gminy Wyry,
zwiekszenie niezmotoryzowanego ruchu rekreacyjnego i turystycznego,
tworzenie potgczen pomiedzy miejscowosciami graniczacych gmin.

sie potrzebe prowadzenie ruchu rowerowego

oraz hulajnég elektrycznych, UTO i UWR, najkorzystniej w formie'?6;

drég dla rowerdw jako osobnych ciggdw odseparowanych od jezdni,
drég dla pieszych i rowerdw,

paséw dla roweréw wydzielonych z jezdni, z segregacjg ruchu
od innych pojazdéw przy dopuszczalnej predkosci
wynoszacej wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h,

pojazdow

kontrapaséw ruchu dla roweréw na ulicach jednokierunkowych
z segregacjg ruchu jak w przypadku paséw dla rowerdw (na drogach
zamiejskich nie mozna ich realizowad),

po jezdni bez segregacji ruchu na ulicach w strefach ograniczonego
ruchu (przy dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 30 km/h),
przekroju  dwukierunkowego  1/2-1
powiatowych oraz gminnych klasy technicznej L lub D,

stosowanie na drogach

126 Rozdziat 2 Oddziat 3 rozporzqdzenia w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych

dotyczqcych drég publicznych.

108

po drogach obstugujacych (serwisowych) lub po drogach transportu
rolnego.

Na drogach klasy technicznej Z, L oraz D w trudnych warunkach dopuszcza

sie prowadzenie ruchu roweréw bez segregacji od ruchu innych pojazdéw

po jezdni, wytgcznie w przypadku kiedy predkos¢ dopuszczalna wynosi

wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h.

Rys. 9.4 Autostrada rowerowa Jaworzno, Polska

Zrédto:https://ochocianie.pl/jaworzno-zawstydza-warszawe-czy-powstanie-velostrada-

Projektowanie oraz

na-ochocie/.

realizacja ww. mozliwosci prowadzenia ruchu

rowerowego, hulajnég elektrycznych oraz UTO i UWR, muszg by¢ zgodne



z aktualnie obowigzujgcymi ustawami, rozporzadzeniami i wytycznymi
projektowymi, m.in. z:

wytycznymi projektowymi np. Wytyczne projektowe drég dla roweréw WP-
DDR127,

wytycznymi oraz standardami wskazanymi w Standardach dostepnosci
ruchu pieszych dla miast i gmin Gdérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
w zakresie ruchu rowerowego,

wytycznymi oraz standardami wskazanymi w Standardach i wytycznych
ksztattowania infrastruktury roweroweyj,

ustawa o drogach publicznych,

rozporzgdzeniem w
dotyczqcych drdg publicznych,

ustawa Prawo o ruchu drogowym,

rozporzadzeniem w sprawie znakdw i sygnatow drogowych,
rozporzgdzeniem w sprawie szczegbfowych warunkéw technicznych

sprawie  przepiséw  techniczno-budowlanych

dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach,

oraz innymi ustawami, rozporzadzeniami i wytycznymi projektowymi,
w  ktéorych mowa jest o ruchu rowerowym i jego infrastrukturze
oraz zasadach projektowania drog dla rowerdéw, drog dla pieszych
i roweréow oraz paséow ruchu dla roweréw i kontrapaséw ruchu

dla roweréw na drogach publicznych i niepublicznych.

Do formy i sposobu prowadzenia ruchu roweréw, hulajnég elektrycznych
i UTO oraz UWR, majac na uwadze m.in. ulice i drogi zamiejskie, szerokos¢
linii rozgraniczajacych drég, odlegtos¢ istniejacej i planowanej zabudowy,
szerokos¢ jezdni i chodnikéw, strukture i natezenie ruchu, nalezy

127 Uchwata nr 434/318/VI/2022 Zarzqdu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 17.03.2022 r.
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podchodzi¢ indywidualnie. W gminie Wyry moze by¢ on prowadzony wzdtuz
drog publicznych:

poza pasem drogowym drogi wojewddzkiej lub drogi powiatowej
w formie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdéw jako
zadania wtasne wojewddztwa, gminy lub powiatu,

w pasie drogowym drogi wojewddzkiej lub drogi powiatowej w formie
drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw lub z segregacja
ruchu od innych pojazdéw paséw dla roweréw tylko w uzasadnionym
przypadku, inwestorstwa zastepczego gminy
lub powiatu oraz przy ich wspétfinansowaniu zadania,

po ciggach pieszo-jezdnych, drogach obstugujacych (serwisowych)
i drogach transportu rolnego,

warunkowo po jezdni DW928 i drog powiatowych na warunkach
ogolnych, do czasu realizacji drogi lub drogi dla pieszych i roweréw
lub z segregacjg ruchu od innych pojazdéw paséw dla rowerdw,

takze w formule

w ramach uspokojenia
dla rowerzystéw po jezdni, z tym, ze nie mozna zawezac pasow ruchu
ponizej 2,25 m szerokosci pasa,

w formie przekroju dwukierunkowego 1/2-1 oraz kontrapaséw ruchu

ruchu mozliwe jest prowadzenie pasa

dla rowerow na ulicach jednokierunkowych,

po jezdniach drég gminnych publicznych oraz drég gminnych
niepublicznych wewnetrznych na warunkach ogolnych,

przeciecie drogi dla roweréw z DW928 i drogami powiatowymi moze
by¢ realizowane wytgcznie poprzez wyznaczony przejazd dla roweroéw,
przeciecie drogi dla roweréw z drogami powiatowymi i drogami
gminnymi moze by¢ realizowane takze w formie wyniesionego
przejazdu dla rowerdw.



Nowobudowane drogowe obiekty inzynierskie powinny posiadac stosowng
infrastrukture rowerowg, odseparowang fizycznie od jezdni. Natomiast
obiekty przebudowywane lub remontowane, z uwzglednieniem rodzaju
konstrukcji, istniejagcego uktadu komunikacyjnego, szerokosci jezdni
oraz chodnikéw itp., powinny takze posiada¢ infrastrukture rowerowg
(wskazane jest w miare mozliwosci odseparowanie od jezdni).

Inwestycje zwigzane z infrastrukturg rowerowg nie mogg obniza¢ poziomu
brd dla pozostatych uczestnikéw ruchu oraz komfortu korzystania przez
nich z infrastruktury drogowe;.

Przy prowadzeniu turystycznych tras rowerowych, w miejscach przecinania

sie ich z drogami publicznymi, powyzsze wskazania powinno

sie uwzgledniac¢ przy uzgadnianiu stosownych projektow.

128 Art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011
nr5, poz. 13 ze zm.).
129 Ibidem Art. 7 ust. 4 pkt 5b oraz art. 8.
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Infrastruktura drogowa w pasie drogowym DW928, drég powiatowych
oraz drég gminnych w postaci autobusowych przystankéw transportu
zbiorowego, perondéw przystankowych, zatok przystankowych, nalezy
do elementéw systemu publicznego transportu zbiorowego, ktérego
organizowanie jest takze zadaniem wtasnym Gminy Wyry'28, W gminie Wyry
publiczny transport zbiorowy organizowany jest w trybie powierzenia przez
Gmine Wyry zadania organizacji publicznego transportu zbiorowego przez
Zarzad Transportu Metropolitarnego' (dalej: ZTM) na mocy stosownego
porozumienia.

ZTM zarzadza publicznym transportem zbiorowym na obszarze
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. ZTM jest takze odpowiedzialny
za ksztattowanie bezpiecznej, dogodnej i funkcjonalnej sieci przystankéw
transportu zbiorowego '3°, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym '3

jest takze Gmina Wyry.

Dlatego zarzadzajac siecig drogowg nalezy kierowa¢ sie zasadami
prawidtowej lokalizacji na ulicach i drogach zamiejskich oraz wyposazenia
przystankéw transportu zbiorowego w pasie drogowym DW928 oraz drég
powiatowych i gminnych, uwzgledniajgc standardy dotyczace lokalizacji
przystankéw, ich wyposazenia i doprowadzania do nich drog dla pieszych

130 /bid. Art. 15 ust. 1 pkt 2, 3, 6, ust. 2.
131 Uchwata nr XXXIV/320/2017 Rady Gminy Wyry z dnia 28.09.2017 r.



i drég dla pieszych i rowerdw, wskazane w Standardach dostepnosci ruchu
pieszych dla miast i gmin Gornoslgsko-Zagtebiowskiej.

Lokalizowanie w trybie uchwaty rady gminy, kazdej pary
autobusowych przystankéw transportu zbiorowego, doparowywanie '32
istniejgcych przystankéow lub zmiane lokalizacji istniejgcych,
kazdorazowo uzgadnia¢ z witasciwym zarzadcg drogi oraz z ZTM (jako
organizatorem publicznego transportu Autobusowe
przystanki transportu zbiorowego powinno sie lokalizowa¢é w sposob
odpowiedni do lokalizacji drogi (ulice i drogi zamiejskie), zagospodarowania
przestrzennego, zapotrzebowania na obstuge obszaréw przyleglych,
bezpieczenstwa ruchu drogowego, prawidtowej organizacji ruchu, a takze

nowej
nalezy

zbiorowego).

liczby, rodzaju i charakteru linii komunikacyjnych.

Obecnie w gminie Wyry nalezatoby doparowac jeden przystanek na DW928
- Wyry | przy skrzyzowaniu ul. Pszczynskiej z ul. Gtéwng w Wyrach.
Natomiast w celu zwiekszenia bardzo dobrej dostepnosci od autobusowych
przystankéw transportu zbiorowego'3® wynoszacej w linii prostej 417 m
zaleca sie zlokalizowanie pieciu nowych par przystankéw w Wyrach:

na ul. Pszczynskiej przy skrzyzowaniu z ul. Zwyciestwa,

na ul. Pszczynskiej przy skrzyzowaniu z ul. Kopaniny,

na ul. taziska na wysokosci posesji 123,

na ul. Aleksandra Puszkina przy skrzyzowaniu z ul. Wrébla,

132 Doparowywanie przystankéw - lokalizowanie brakujgcego stupka przystankowego, tworzqc
pare przystankéw do istniejgcego pojedynczego stupka przystankowego, umozliwiajgc tym samym
obstuge komunikacyjnq w obydwu kierunkach.

133 Obligatoryjny wskaznik rezultatu okreslajgc liczbe mieszkaricow, ktdrzy w odlegtosci
417 m w linii prostej dla autobuséw od miejsca zamieszkania majq dostep do przystankéw
zapewniajqcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego.

TRAKO

na ul. Aleksandra Puszkina przy przystanku kolejowym Wyry,

oraz dwdch nowych pary przystankéw w Gostyni:

na ul. Rybnickiej przy skrzyzowaniu z ul. Migdatowa,

na ul. Rybnickiej na wysokosci posesiji 24.
W ramach przebudowy DW928 likwidacji ulegnie istniejgcy, nieodparowany
przystanek Gostyn Gajoéwka w Gostyni zlokalizowany obecnie na pasie
ruchu bez peronu przystankowego.

W Wyrach planowana jest budowa drugiego przystanku kolejowego '34
na LK 169 przy ul. Pszczyhskiej (DW928), wraz z budowg wezia
przesiadkowego.
wynoszgcg w linii prostej 833 m do przystankéw kolejowych'3>,

Inwestycja ta zwiekszy bardzo dobrg dostepnos¢

Budowa zalecanych przystankéw autobusowych i planowanego przystanku
kolejowego przyczyni sie do zwiekszenia liczby mieszancéw gminy Wyry
z bardzo dobrym dostepem do przystankéw autobusowych i kolejowych
z obecnego poziomu 64,7 % (5539 oséb) do 73,9 % (6321 osbb),
obejmujgc tym samym 782 kolejnych mieszkancow gminy.

Wéweczas juz tylko 26,1 % mieszkancdéw gminy Wyry (2 238 oséb) nie bedzie
miato bardzo dobrego dostepu do wszystkich (obecnych oraz planowanych
i zalecanych) przystankéw transportu zbiorowego. W poréwnaniu do stanu

134 Realizacjo w ramach projektu: Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138
pofqczenia: Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bieruri - Oswiecim.
Porozumienie z PKP PLK zostafto podpisane juz w 2016 roku, a obecnie opracowywana
jest dokumentacja projektowa.

135 Obligatoryjny wskaznik rezultatu okreslajgc liczbe mieszkaricéw, ktérzy w odlegfosci
833 m w linii prostej dla kolei od miejsca zamieszkania majq dostep do przystankéw
zapewniajgcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego.



obecnego dotyczy¢ to bedzie mogto juz nie okoto 1/3 mieszkancéw gminy
(35,3 % - 3028 0osbb), ale tylko okoto 1/4.

Przy obydwu przystankach kolejowych (istniejgcym i nowym) planowana
jest realizacja parkingdéw P+R'3 oraz B+R'37 i K+R'38, inwestycje te powinny
uwzglednia¢ takze wytyczne i standardy obwigzujgce w tym zakresie
w Standardach dostepnosci ruchu pieszych dla miast i gmin Gdrnoslgsko-
Zagtebiowskiej oraz w Standardach i wytycznych ksztaftowania infrastruktury
rowerowej.

W przypadku remontu, przebudowy lub rozbudowy drogi wojewddzkiej
lub drég powiatowych nalezy weryfikowac¢ kazdorazowo obecne lokalizacje
przystankéw transportu zbiorowego, majgc na uwadze faktyczne potrzeby
mieszkancOw oraz poprawienie dostepnosci przestrzennej do nich.

Lokalizacja przystanku transportu zbiorowego moze takze ulec zmianie
ze wzgledu na warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w zwigzku
z prowadzeniem inwestycji w pasie drogowym na podstawie zatwierdzenia
projektu statej lub czasowej organizacji ruchu drogowego.

Budowe, przebudowe lub remont przystankéw transportu zbiorowego,
peronéw przystankowych, zatok przystankowych i wiat przystankowych
na DW928 oraz na drogach powiatowych, moze realizowa¢ takze
Gmina Wyry'®, jako inwestor zastepczy w drodze stosownych porozumien
z odpowiednim zarzadcg drogi.

136 P+R (Park and Ride), podréz fgczona auto-transport publiczny: (podjedZ samochodem),
zaparkuj (na parkingu) i jedZ dalej (transportem publicznym).

137 B+R (Bike and Ride), podréz tgczona rower-transport publiczny: (podjedZ rowerem), zaparkuj
(na parkingu) i jedZ dalej (transportem publicznym).

TRAKO

W ramach dostepnosci technicznej i przestrzennej przystanki transportu
zbiorowego powinny by¢ projektowane zgodnie z ponizszymi zaleceniami:

lokalizowanie nowych lub zmiana lokalizacji istniejgcych przystankéw
jak najblizej zrédet i celéw podrézy,

objecie bardzo dobrym dostepem do przystanku (417 m do przystanku
autobusowego i 833 m do przystanku kolejowego) jak najwiekszego
obszaru zabudowy mieszkaniowej, z uwzglednieniem kategorii drogi
oraz natezenia ruchu,

wyposazanie przystankéw transportu
przystankowe oraz wiaty przystankowe,
wyposazanie autobusowych przystankéw transportu zbiorowego

zbiorowego w perony

w miare mozliwosci przestrzennych w zatoki przystankowe, w tym
obligatoryjnie na drogach zamiejskich na ktérych predkos¢ projektowa
wynosi nie mniej niz 80 km/h,

lokalizowanie autobusowych przystankéw transportu zbiorowego
na jezdniach drog klasy technicznej Z, D i L, w przypadku braku
realizacji przystankowej oraz odpowiednie]
szerokosci jezdni w formie antyzatok,

wyréwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem
podtogi w autobusie,

oznaczanie stref bezpieczehstwa przy krawedziach peronowych

mozliwosci zatoki

przystankow,
o$wietlenie przystankéw transportu zbiorowego i ich bezposredniego
otoczenia,

138 K+R (Kiss and Ride), miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem
osoby lub oséb korzystajqcych z transportu publicznego.

139 Art. 18 ust. 2 o publicznym transporcie zbiorowym - budowa, przebudowa i remont wiat
przystankowych w pasie drogowym drég wojewddzkich nalezy do zadar wtasnych gminy.



skracanie drogi dojscia pieszego

i bezpieczehstwa ruchu drogowego.

pod katem funkcjonalnym

Slaskie Powiat Mikotowski, jako wiasciciel
oraz zarzadzajgcy przystankami transportu zbiorowego zlokalizowanymi
w pasie drogowym odpowiednio DW928 i drég powiatowych, moga
przekaza¢ realizacje zadahn dotyczacych zarzadzania nimi w drodze
stosownych porozumienn Gminie Wyry. Takie porozumienie juz funkcjonuje
i obejmuje w drodze uchwaty nr XXXIV/320/2017 wszystkie istniejgce oraz
takze i planowane przystanki komunikacyjne na DW928 i drogach
powiatowych w granicach administracyjnych gminy Wyry. Skutkiem czego

Gmina Wyry:

Wojewodztwo oraz

zarzadza przejetymi przystankami transportu zbiorowego w zakresie
wydawania zgody na korzystanie z nich,

moze pobierac optaty'#° za zatrzymywanie sie na nich,

remontuje, przebudowuje, likwiduje lub lokalizuje nowe przystanki
transportu zbiorowego w uzgodnieniu z zarzadcg drogi oraz z ZTM.

Pozostate warunki i zasady dotyczagce obowigzkédw zarzadcy drogi
oraz Gminy Wyry w zakresie przystankéw transportu zbiorowego mogg by¢
opisane na warunkach regulowanych stosownymi  ustawami
i rozporzadzeniami, chyba ze w stosownym porozumieniu pomiedzy
Wojewddztwem Slgskim lub Powiatem Mikotowskim a Gming Wyry bedzie

mozliwos¢ okreslenia tego inacze;.

140 Ibidem Art. 16 ust. 1, ust. 7 pkt 1i 2 - gmina moze przeznaczy¢ dochdd z pobieranych opfat
na utrzymanie przejetych w zarzqdzanie przystankéw transportu zbiorowego.

141 P+R (Park and Ride), podréz fgczona auto-transport publiczny: (podjedZ samochodem),
zaparkuj (na parkingu) i jedZ dalej (transportem publicznym).

TRAKO

W przypadku przystankéw kolejowych (istniejgcego przy ul. Dworcowej

oraz  planowanego w ramach centrum przesiadkowego przy
ul. Pszczynskiej), Gmina Wyry powinna zapewni¢ mozliwos¢ lokalizowania
dojs¢ pieszych - chodnikéw oraz dojazdu rowerem w postaci drogi
dla rowerdéw lub ciggu pieszo-rowerowego prowadzgcych do perondéw

kolejowych.

Dodatkowo Gmina Wyry powinna realizowa¢ (z dofinasowaniem ze zrédet
zewnetrznych - rozdziat 11.2) lub dofinansowa¢ budowe infrastruktury
towarzyszacej w postaci:

parkingéw P+R™#1,
parkingéw B+R'42,
parkingdéw K+R™43,
oswietlenia dojscia oraz dojazdu do peronu kolejowego.

142 B+R (Bike and Ride), podrdz tgczona rower-transport publiczny: (podjedZ rowerem), zaparkuj
(na parkingu) i jedZ dalej (transportem publicznym).

143 K+R (Kiss and Ride), miejsce postoju krdtkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem
osoby lub o0séb korzystajqcych z transportu publicznego.



Plan Rozwoju Sieci Drogowej w Gminie Wyry na lata 2022-2030

Obecna i zalecana dostepnos¢ komunikacyjna od przystankow

WILKOWYJE

OZNACZENIA

istniejace przystanki autobusowe
planowane i zalecane

przystanki autobusowe
doparowanie przystankéw
autobusowych

przystanek autobusowy do likwidacji

istniejacy przystanek kolejowy
planowany przystanek kolejowy

bufor 417 m od istniejacych
przystankéw autobusowych

bufor 417 m od planowanych

i zalecanych przystankéw autobusowych
bufor 833 m od istniejacego

przystanku kolejowego

bufor 833 m od planowanego

przystanku kolejowego

r granice gminy

Rys. 9.5 Obecna i zalecana dostepnos¢ komunikacyjna od przystankow transportu zbiorowego

114



TRAKO

10 PRACE UTRZYMANIOWE ORAZ REMONTOWE DROG | INFRASTRUKTURY DROGOWE]

Zarzadca drogi w ramach uzytkowania zarzadzanych przez siebie drog
powinien stosowac system zarzgdzania drogami na podstawie przyjetej
strategii i analiz inzynieryjno-ekonomicznych, pozyskiwanych informacji
0 biezacym stanie technicznym i funkcjonalnosci drogi, uzupetnionych
o sprawdzanie skutecznosci i efektywnosci poprzednio podjetych dziatan.

Celem systemu zarzadzania drogami jest zaplanowanie dziatah zwigzanych
z catorocznym utrzymaniem biezagcym drég, w tym remontéw. Pozwala
to osiggngc i utrzymac¢ wymagany poziom stanu technicznego droég,
a w rezultacie ich funkcjonalnos¢, odpowiedni poziom brd oraz zgodnos¢
z przepisami prawa, wedtug zatozonej strategii w cyklu zycia drogi, przy jak
najmniejszym koszcie catkowitym i przy akceptowalnym poziomie ryzyka
w zaleznosci od klasy technicznej drogi.

Prawidtowe funkcjonowanie sieci drogowej, oprécz realizacji inwestycji
(budowy nowych odcinkéw drég i drogowych obiektéw inzynierskich 44,
lub przebudowa istniejgcych), wymaga takze ciggtego

odpowiednich  zabiegébw  utrzymaniowych
na nowych, jak i przede wszystkim na istniejgcych drogach i drogowych
obiektach inzynierskich.

rozbudowa

prowadzenia zaréwno

Po wybudowaniu nowego odcinka drogi lub drogowego obiektu

inzynierskiego, tak jak i po ich remoncie, modernizacji i przebudowie,

144 Drogowy obiekt inzynierski - most, wiadukt, tunel, przepust, przejscie doine i gérne dla zwierzqt
w ciqgu przebiegu drogi.

a takze dla infrastruktury drogowej juz istniejgcej, istotne jest jej dalsze
utrzymanie we wiasciwym, prawidtowym stanie technicznym, tak zeby
jej konstrukcja, nawierzchnia oraz elementy infrastruktury towarzyszacej,
wytrzymaty jak najdtuzej, bez koniecznosci przeprowadzenia remontu,
modernizacji, przebudowy lub rozbudowy.

Prowadzenie prawidtowego oraz wtasciwego zakresu i poziomu utrzymania
letniego i zimowego drég i drogowych obiektdw inzynierskich, wazne
sg zasady i zakresy prowadzonych prac (czynnosci technicznych
i organizacyjnych):

prowadzenie odpowiedniego dla danej klasy technicznej drogi
odpowiedniego standardu utrzymania drogi oraz drogowych obiektow
inzynierskich,

prowadzenie odpowiedniego standardu utrzymania drég dla pieszych,
drog dla pieszych i rowerdw oraz drég dla rowerdéw,

utrzymanie oznakowania pionowego oraz poziomego,

utrzymanie sygnalizacji Swietlnych oraz znakéw aktywnych,
utrzymanie urzadzen brd,

utrzymanie pozostatej infrastruktury zwigzanej z droga,

remonty czastkowe jezdni i drég dla pieszych oraz drég dla pieszych
i rowerow i drog dla rowerdw,

wymiana uszkodzonych elementéw infrastruktury drogowej,
odnawianie oznakowania poziomego, w tym przejs¢ dla pieszych
oraz przejazdow dla rowerdw,



oczyszczanie jezdni, drég dla pieszych, drég dla pieszych i roweréw
oraz drog dla rowerdow, w podziale na ustalone standardy (kategorie)
utrzymania, w tym zwalczania Sliskosci zimowej i odsniezania,
utrzymania roslinnosci w pasach drogowych, zaréwno umozliwiajgc
jej prawidtowg wegetacje, jak i uniemozliwiajac jej negatywny wptyw
na droge w trakcie rozrostu, w szczegdlnosci ingerencje w skrajnie
lub ograniczanie widocznosci.

W ramach uzytkowania drogi, w tym biezgcego utrzymania wazne
jest regularne prowadzenie dla drog i drogowych obiektéw inzynierskich
oceny stanu technicznego, przydatnosci do uzytkowania oraz estetyki drogi
w ramach inspekcji biezacych, inspekcji podstawowych (przegladéw
okresowych podstawowych rocznych), inspekcji rozszerzonych (przegladéw
okresowych rozszerzonych piecioletnich) lub inspekcji szczegoétowych
i ekspertyz. Wyniki przegladéw okresowych sg pomocne przy planowaniu
potrzeb oraz  kolejnosci zadan

prowadzenia utrzymaniowych

oraz remontowych.

W ramach powyzszych dziatah bedg realizowane m.in. remonty, w tym
remonty czastkowe, nawierzchni drég i remonty drogowych obiektow
inzynierskich. Wprowadzenie okreSlonego zadania remontowego
do sporzadzanego planu robdét na drogach gminnych na dany rok
budzetowy odbywa sie powinien w oparciu o ustalone standardy i zasady

utrzymania biezacego.

Utrzymanie letnie i zimowe drég wojewddzkich oraz powiatowych mozna
takze przekazaé¢ na rzecz Gminy Wyry za pomocg stosownych porozumien
w sprawie powierzenia zadanh z zakresu letniego i zimowego utrzymania
drég wojewddzkich lub powiatowych Woéjtowi Gminy Wyry - jako zarzadcy
drég gminnych. Porozumieniem takim Strony ustalaja:

TRAKO

droge wojewddzkg lub droge powiatowg w granicach gminy
do przekazania do letniego i/lub zimowego utrzymania,

okres, zasady i zakres utrzymania letniego i/lub zimowego drogi,
koszty utrzymania letniego i/lub zimowego drogi, ktére ZDW Katowice
(dla drogi wojewddzkiej) lub Powiat Mikotowski (dla drog powiatowych)
przekazuje w formie pomocy finansowej dla Gminy Wyry.

W ramach utrzymania letniego i zimowego drogi wojewddzkiej lub drég
powiatowych mozna ograniczy¢ sie do wybranych
infrastruktury drogowej zlokalizowanych w pasach drogowych drogi
wojewddzkiej lub drog powiatowych na terenie gminy Wyry, w zakresie np.:

elementéw

utrzymania czystosci chodnikow,

utrzymania poboczy i zielehcéw,

oproézniania koszy na Smieci,

likwidacji dzikich wysypisk;

uprzatniecie sniegu, btota, lodu z chodnikéw,

remontéw czastkowych, szczegélnie w okresie pozimowym.

Na prowadzenie zadan z zakresu utrzymania letniego i/lub zimowego drogi
wojewoddzkiej lub drég powiatowych przez Gmine Wyry, odpowiednio
Wojewddztwo Slgskie lub Powiat Mikotowski przekazuje Gminie Wyry
w kazdym roku obowigzywania stosownego porozumienia dotacje celowe
w okres$lonej porozumieniem wysokosci.



drogowego ma takze poziom i zakres ich utrzymania. Zadaniem utrzymania
drogi i infrastruktury drogowej jest zapewnienie odpowiedniego poziomu
funkcjonowania, stanu technicznego, brd oraz czystosci. Polega to na
cyklicznych przegladach i serwisowaniu oraz odnowach, poprawie stanu
technicznego oraz wymianie uszkodzonych elementéw. Utrzymanie
obejmuje przede wszystkim:

utrzymanie oznakowania poziomego - odnowa lub zmiana istniejgcego,
utrzymanie oznakowania pionowego - odnowa, czyszczenie, wymiana
starych i uszkodzonych elementéw,

utrzymanie infrastruktury brd - kontrola, czyszczenie, wymiana
uszkodzonych,

utrzymanie znakoéw aktywnych oraz sygnalizacji Swietlnej - dostawa
energii, serwisowanie, wymiana zuzytych i uszkodzonych elementow.

Utrzymanie infrastruktury drogowej na DW928 i drogach powiatowych
w gminie Wyry moze by¢ takze realizowane w drodze stosownych
porozumien pomiedzy Wojewddztwem  Slgskim  oraz  Powiatem
Mikotowskim a Gming Wyry na przekazanie $rodkdéw z budzetu
wojewddztwa lub powiatu na zadania zwigzane z utrzymaniem przez gmine

drég i infrastruktury drogowej, zgodnie z zadaniami wskazanymi

145 Rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23.12.2021 r. w sprawie okreslenia
szczegétowych warunkdw utraty statusu odpaddw dla odpaddw destruktu asfaltowego (Dz. U. 2021
poz. 2468).

TRAKO

w  porozumieniu. Gmina Wyry moze takze przejg¢ utrzymanie

infrastruktury drogowej na DW928 oraz na drogach powiatowych.

W celu jak najdtuzszego utrzymania dobrego stanu technicznego
nawierzchni droég przed koniecznoscig jej przebudowy, prowadzone
Sq prace remontowe w postaci:

remontéw czgstkowych wykonywanych w ramach letniego i zimowego
utrzymania drog,

wymiany nawierzchni drogi na nowa na catej szerokosci drogi
lub na catej szerokosci pasa ruchu,

wymiany nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie inng (kostka
betonowa, beton itp.) lub na odwrét,

wymiany nawierzchni chodnika, ciggu pieszo-rowerowego lub Sciezki

rowerowej.

Dla potrzeb przeprowadzania remontéw drég gminnych w postaci:

wymiany nawierzchni.
utwardzenia nawierzchni drég o obecnej nawierzchni nieutwardzonej,

utwardzenia poboczy,
mozna takze stosowal destrukt asfaltowy pozyskany w trakcie remontu
lub  wojewddzkich. Rozporzadzenie
ponowne wbudowywanie destruktu asfaltowego '4°

drog utatwiajgce

pozyskiwanie i

krajowych



(po spetnieniu warunkdw, na podstawie ktorych przestaje on by¢ odpadem
i mozliwe jest jego ponowne wykorzystanie jako petnowartosciowego
materiatu), pozwala na jego ponowne wykorzystanie do budowy,
przebudowy lub remontu drég oraz utwardzania placéw i poboczy drég.

Mozliwos¢

ponownego wykorzystania destruktu

asfaltowego jako
substytutu materiatu nowego oraz oszczednosci przy transporcie kruszyw
moga przyczynic sie do sporych oszczednosci w pracach remontowych drog

gminnych.

TRAKO

W przypadku kiedy wiascicielem destruktu asfaltowego jest GDDKIA Oddziat
w Katowicach, moze on zosta¢ nieodptatnie przekazany Gminie Wyry.
Natomiast gdy jego wtascicielem jest wykonawca inwestycji drogowej,
moze on zosta¢ przekazany Gminie Wyry tylko w przypadku, kiedy
jest to dopuszczone w warunkach opisanych w dokumentach
kontraktowych oraz zapisach umowy na realizacje prac.



TRAKO

11 PLANOWANE INWESTYCJE DROGOWE NA DROGACH GMINNYCH DO ROKU 2030

w

(dalej: Zatacznik do PRSD) zostaty wskazane planowane
do roku 2030 przez Gmine Wyry inwestycje na drogach gminnych w postaci
budowy, przebudowy oraz remontéw ulic w Wyrach oraz w Gostyni, ktore
posiadajg przypisang planowanych
Planowane inwestycje majg tez okreslong szacunkowga wysokos$¢ kosztéw

lokalizacje oraz zakres robot.
realizacji, a czes¢ z nich ma juz takze zabezpieczone srodki w Budzecie

Gminy Wyry na ich wykonanie.

Wskazane w Zafgczniku do PRSD szacunkowe koszty oraz planowany okres
realizacji inwestycji majg charakter orientacyjny. Oznaczenia zadanh:

(budowa), P (przebudowa),
maja charakter
ani kolejnosci ich realizacji.

(remont), wraz z liczbg porzagdkowa przy nich,

informacyjny i nie wskazujg ani gradacji zadan,

Ze wzgledu na zmiany procedur, wymogow i zakreséw:

istniejgcych programéw w obecnym okresie perspektywy finansowo-

programowej Unii Europejskiej na lata 2021-2027,

funkcjonujacych obecnie krajowych i wojewdédzkich programoéw
wsparcia finansowego realizacji inwestycji drogowych,

oraz nowych, wynikajgcych z:
kolejnego  okresu  perspektywy
Europejskiej na lata 2028-2034,

mozliwosci powstania kolejnych nowych programéw na poziomie

finansowo-programowej  Unii

krajowym, wojewo6dzkim i powiatowym,

kazdorazowo przy sktadania wniosku o dofinasowanie planowanej
inwestycji drogowej ujetej w Zatqgczniku do PRSD, nalezy uwzgledni¢ aktualny
stan prawny tych programoéw, ich zakres oraz wymogi formalne.

Majgc na uwadze powyzsze oraz obwigzujgce przepisy prawa i warunkéw
technicznych dla drég, mozliwosci stosowania najnowszych rozwigzan
i realizacji inwestycji drogowych oraz aktualne potrzeby Gminy Wyry
i jej mieszkancéw, inwestycje ujete w Zafqczniku do PRSD moga ulegac
zmianie.

Znajdujace sie w Zatfqczniku do PRSD zadania mogg by¢ takze modyfikowane
lub usuwane oraz moga do niego dochodzi¢ nowe zadania.

Zmiany w zakresie planowanych w  Zatgczniku do PRSD
bedg nastepowaly w drodze stosownych uchwat Rady Gminy Wyry
w ramach jego aktualizacji.

inwestycji

Zadania inwestycyjne ujete w Zafqczniku do PRSD beda realizowane
przez Gmine Wyry w miare posiadanych srodkow w Budzecie Gminy Wyry
i mozliwosci pozyskania srodkéw ze zrédet zewnetrznych (programéw
wojewddzkich, krajowych oraz unijnych).

Dodatkowymi inwestycjami drogowymi w gminie Wyry, ktére zostang
zrealizowane przed rokiem 2030 s3g zadania, ktore uzyskaty juz dofinasowanie
w ramach 2. edycji Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji
Strategicznych, tj. inwestycje drogowe:



Wojewddztwa Slaskiego: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928 na odcinku
od DK44 do skrzyzowania z DK1 (65 000 000,00 zt dofinasowania),

Powiatu Mikotowskiego: Przebudowa ciggu drogowego nr 5314S Powiat
Mikotowski - ul. Rybnicka w Gostyni - etap Ill, (11400000,00 z
dofinasowania),

Gmina Wyry, oprécz finasowania inwestycji z budzetu gminy, ma mozliwos¢
pozyskiwa¢ dotacje zaréwno zwrotne, jak i bezzwrotne, z wielu Zrédet
(programdw) wojewddzkich, krajowych oraz europejskich, a takze pomoc
finansowa (w tym bezzwrotng) z budzetu Wojewddztwa Slaskiego i Powiatu
Mikotowskiego.

Gminy i pozostate JST oraz zwigzki JST mogg sktada¢ wnioski o bezzwrotne
dofinansowanie planowanych inwestycji'¥. W ramach kolejnych edycji
PIS'#7 pozytywnie rozpatrzone wnioski uzyskujg bezzwrotne dofinasowanie
inwestycji publicznych w wysokosci od 80 % do maksymalnie 98 %, przy
zapewnieniu minimum odpowiednio od 20 % do 2 % udziatu wtasnego.
Gmina Wyry w ramach infrastruktury drogowej PIS moze wnioskowac
maksymalnie trzy wnioski do danej edycji PIS, o dofinasowanie inwestycji:

na budowe lub modernizacje infrastruktury drogowej,

budowe Ilub modernizacje drogowej infrastruktury technicznej

(np. urzadzenie brd),

146 Whnioskéw do PIS nie mogq sktadac spétki gminne.
147 Program Inwestycji Strategicznych.

TRAKO

W ramach realizacji zadan Wojewddztwa Slaskiego i Powiatu Mikotowskiego,
Gmina Wyry moze wnioskowa¢ o uwzglednienie rozwigzan i propozycji
wskazanych w PRSD, w tym dla ww. inwestycji dla DW928 i DP 5314S
na odcinkach przebiegajacych w granicach gminy.

na budowe Ilub modernizacje infrastruktury  turystycznej
oraz sportowej (np. drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i rowerow'#,
parkingi B+R, wiaty rowerowe, stacje rowerowe, miejsca obstug
rowerzystéw),

budowe lub modernizacje infrastruktury elektroenergetycznej, w tym

oswietleniowe;j.

Na trzy mozliwe wnioski, pierwszy nie moze przekroczy¢ 5 min zt
dofinasowania (jest to wniosek obligatoryjny), drugi wniosek - 30 min z
oraz trzeci - 65 min zt.

Dofinasowanie z PIS nie obejmuje inwestycji dla ktdrych zostato ogtoszenie
postepowanie przetargowe oraz inwestycji w trakcie realizacji i juz
zrealizowanych. Gmina Wyry otrzymata dofinansowanie w ramach:

1. edycji PIS w wysokosci 7 220 000,00 zt na zadanie: Przebudowa ulicy
Zawodzie w Wyrach,

2. edycji PIS w wysokosci 7 600 000,00 zt na zadanie; Budowa kanalizacji
sanitarnej cisnieniowej w Gostyni (poza Aglomeracjqg),

148 Poprzednio obowiqzujgca nazwa: ciggi pieszo-rowerowe.



Dodatkowo w gminie Wyry w ramach 2. edycji PIS:

Powiat Mikotowski realizowa¢ bedzie zadanie: Przebudowa ciggu
drogowego nr 5314S Powiat Mikofowski - ul. Rybnicka w Gostyni - etap IIl
(z dofinasowaniem w wysokosci 11 400 000,00 z#),

Wojewddztwo Slaskie realizowa¢ bedzie zadanie: Przebudowa drogi
wojewodzkiej nr 928 na odcinku od DK44 do skrzyzowania z DK1
(z dofinansowaniem w wysokosci 65 000 000,00 z}).

149

RFIL™° przekazuje wnioskujgcym gminom bezzwrotne wsparcie z Funduszu
Przeciwdziatania COVID-19 m.in. na inwestycje zwigzane z budows,
rozbudowg i przebudowg infrastruktury drogowej:

drég wewnatrz miejscowosci lub drég dojazdowych do niej,
chodnikoéw i Sciezek rowerowych,

elementéw uspakajania ruchu,

przystankdéw autobusowych,

o$wietlenia ulicznego wewnatrz miejscowosci,

ktérych realizacja ma istotny wptyw m.in. na:

realizacje zasady zrébwnowazonego rozwoju,

kompleksowos¢ planowanych inwestycji,

ograniczenie emisyjnosci i poziomu ingerencji planowanych inwestycji
w Srodowisko,

liczbe oso6b, na ktére planowane inwestycje bedg miaty korzystny
wplyw,

149 Uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 23.07.2020 r. w sprawie wsparcia na realizacje zadari
inwestycyjnych przez jednostki samorzqdu terytorialnego.

TRAKO

zapewnienie dostepnosci dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami, w tym
0s6b z niepetnosprawnosciami.

Gmina Wyry uzyskata juz wsparcie z RFIL w wysokosci 6 949 740 zt, w tym
m.in. na przebudowe ul. Dworcowej i ul. Kopaniny bocznej w Wyrach.
W  styczniu 2022 roku Gmina Wyry rozpoczeta realizacje zadania:
Przebudowa ulicy Dworcowej w Wyrach o dtugosci 0,787 km,
przy dofinasowaniu z RFIL. Warto$¢ umowy wynosi 1 603 572,86 zt.

Srodki z RFRD '5' przekazywane s na podstawie wnioskéw
o dofinansowanie, sktadanych na zasadach konkursowych przez |ST
w ramach corocznych naboréw do roku przeprowadzanych na terenie
kazdego wojewddztwa do roku 2027. Na obszarze gminy Wyry RFRD moze

dofinansowac:

budowe, przebudowe lub remont drég gminnych i drég powiatowych,
zadania poprawiajgce wytacznie brd w obszarze oddziatywania
tylko przejs¢ dla pieszych na drogach gminnych i powiatowych,
przebudowe drég wewnetrznych, ktére zostang zaliczone do kategorii
drog publicznych gminnych lub powiatowych,

budowe, remont skrzyzowan drég gminnych

i powiatowych z innymi drogami publicznymi

przebudowe lub

RFRD moze dofinansowa¢ wnioskowane przez witasciwych zarzadcéw drég
inwestycje na drogach gminnych i powiatowych, w wysokosci do 80%

150 Rzqdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych.
151 Rzqdowy Fundusz Rozwoju Drdg.



kosztow ich realizacji. Coroczny nabdér wnioskéw do RFRD dla drég
gminnych i powiatowych w gminie Wyry przeprowadza Wojewoda Slaski.

Mozliwe inne zrodia finasowania z programoéw wojewddztwa $lgskiego
dla drég gminnych to m.in.:

PFES'52 umozliwia dofinansowanie inwestycji w gminie Wyry na drogach
gminnych i powiatowych ramach priorytetu /ll Mobilne Slgskie poprzez
wyznaczone cele szczegdtowe. Cel szczegbtowy Wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej obejmuje:

budowe przystankow, wiat przystankowych, zadaszen i o$wietlenia,
budowe weztéw przesiadkowych,

budowe ciggdéw pieszo-rowerowych i drég rowerowych zapewniajgcych
skomunikowanie z weztami przesiadkowymi,

budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw,

budowe parkingdw P+R wytgcznie zintegrowanych z publicznym
transportem zbiorowym,

przebudowe drég wytgcznie jako element projektu w zakresie poprawy

brd i likwidacji miejsc  niebezpiecznych i  przeznaczona
tyko dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego,
ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego poprzez

tworzenie stref wytgczonych z ruchu tych pojazdéw,

152 Program Fundusze Europejskie dla Slgskiego 2021-2027 - projekt, wersja 2.1 z marca
2022 roku, przyjeta uchwatq nr 353/316/VI/2022 Zarzqdu Wojewddztwa Slgskiego z dnia
10.03.2022 r.

TRAKO

nadawanie priorytetu w ruchu dla pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego oraz pojazdow zeroemisyjnych,

budowe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i wodorowych
wytgcznie w ramach weztdw przesiadkowych.

Natomiast w ramach priorytetu IV Lepiej potgczone Slgskie, cel szczegétowy
Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci
transgranicznej obejmuje: inwestycje na drogach gminnych i powiatowych
w gminie Wyry powinny wynika¢ z wtasciwych dokumentow strategicznych
zawierajgcych elementy dot. planowania transportu na poziomie lokalnym
- drogi gminne i powiatowe (np. niniejszy PRSD) i obejmuija:

budowe, przebudowe i modernizacje drég lokalnych,
zmiane przebiegu drog lokalnych,

ktére przyczynig sie do zmniejszenia ruchu samochodowego w centrach
gmin, w tym uspokojenie ruchu, zmniejszenie predkosci pojazdéw, nadanie
priorytetu pojazdom publicznego transportu zbiorowego, zwiekszenie
dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego oraz do poprawy
brd z likwidacjg miejsc niebezpiecznych. Celem kazdej inwestycji nie moze
by¢ poprawa samochodowego transportu indywidualnego. Nie dopuszcza
dotyczacych  indywidualnego ruchu

sie projektow i inwestycji

samochodowego.



Zatwierdzony przez Komisje Europejska PS WPR 2023-2027"%3, wykorzystujac
mozliwosci, jakie oferuje zreformowana Wspodlna Polityka Rolna (WPR)
w UE, wspiera¢ bedzie w ramach Il filaréw WPR #3czng kwotg 25,2 mlid €,
szereg projektéw oraz dziatan, ktére skuteczne i trwate wzmocnig
konkurencyjnos¢ i rozwoj polskiego rolnictwa oraz rozwdj obszaréow
wiejskich, z uwzglednieniem aspektéw przejscia do zielonej i cyfrowej
gospodarki. PS WPR 2023-2027 obejmuje w ramach celu strategicznego
CS 8 P.4. - Poprawa dostepu do infrastruktury turystyczno-rekreacyjnej,
zadania zwigzane z przygotowaniem infrastruktury dostepu obejmujace;:

drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i roweroéw,

turystyczne sciezki i szlaki rowerowe,

dostep do miejsc odpoczynku z zadaszeniem, dostepem do Wi-Fi,
stacjami napraw roweréw, toaletami, Smietnikami, itp),

ktéra umozliwi
posiadanych
wyznaczenie szlakéw turystycznych w celu

nie tylko rozwdj gospodarczy,

szczegblnie

ale takze ochrone
poprzez
ruchu

zasobéw, przyrodniczych, m.in.
zorganizowania

turystycznego.

PS WPR 2023-2027 przewiduje wsparcie dla rozwoju matej infrastruktury
turystyczno-rekreacyjnej w ramach interwencji (/ 73.1.) LEADER/RLKS.
Rozwdj infrastruktury turystyczno-rekreacyjnej na obszarach wiejskich
bedzie ramach Polityki  Spdjnosci
z programow rozwoju regionalnego oraz w ramach programow wspotpracy
przygraniczne;.

komplementarnie wspierany w

153 Wersja 1.1 zatwierdzona w dniu 31.08.2022 r. przez Komisje Europejskq.

TRAKO

PS WPR 2023-2027 wskazuje jako zrodto finasowania drég i infrastruktury
drogowej oraz infrastruktury publicznego transportu zbiorowego (CS 8 P.2 -
Poprawa dostepu do infrastruktury publicznej typu: drogi oraz CS 8.P 5. -
Poprawa dostepu do ustug transportu publicznego) inne programy i zrodta
(finasowania poza PS WPR 2023-2027).

Program poprawy bezpieczeristwa na drogach wojewddztwa slgskiego
ma na celu wzrost liczby zrealizowanych zadan drogowych zwigzanych
z poprawg brd poprzez montaz nowoczesnego oswietlenia przejs¢
dla pieszych, budowe, rozbudowe lub przebudowe przejs¢ dla pieszych,
a takze ciggbéw poprawiajgce
bezpieczehstwo uczestnikdw ruchu drogowego na drogach gminnych
i powiatowych, na drogach w miastach na prawach powiatu i drogach
wojewoddzkich w wojewoddztwie Slgskim. Program obejmuje dziatania

zabezpieczenie komunikacyjnych

zwigzane z:

realizacjg przejs¢ dla pieszych z zawezeniem paséw ruchu,

realizacjg przejs¢ dla pieszych zawierajgcych dodatkowe rozwigzania
wspomagajace i utatwiajgce przekraczanie drogi, tj.. wyniesionych
przejs¢, wyniesionych skrzyzowan, z wyspami azylu lub z wysunietymi
platformami,

fakultatywnym zastosowaniem progéw spowalniajacych listwowych
lub wyspowych przed przejsciami dla pieszych zaliczonymi do przejs¢
o podwyzszonym standardzie,

budowg, rozbudowg lub przebudowg chodnikéw lub ciggéw pieszo-
do przejscia dla
(nie dotyczy Sciezek rowerowych), na dtugosciach nie wiekszych

rowerowych, stanowigcych dojscia pieszych



niz obszar oddziatywania przejscia w przypadku ich braku lub ich
niewtasciwych parametrow,

budowg, rozbudowa lub przebudowa przejs$¢ dla pieszych z wyspg azylu
na jezdniach przeznaczonych do ruchu w obydwu kierunkach o wiece;j
niz dwéch pasach ruchu, a na jezdniach dwupasowych fakultatywnie,
zapewnieniem warunkéw widocznosci pieszego przez kierowce
i pojazdu pieszego (np. usuniecie obiektow i
ograniczajgcych widocznosé, korekta likwidacja
lub przeniesienie stanowisk postojowych oraz zmiana lokalizacji
przejscia dla pieszych itp.),

poprawg lub
nawierzchni dojscia do przejscia dla pieszych, samego przejscia i wysp
azylu, w tym zaprojektowanie ramp kraweznikowych,

zastosowaniem systemu fakturowych oznaczeh nawierzchni dla oséb
z dysfunkcjami wzroku na lub przed przejsciami dla pieszych

przez zieleni

tukoéw,

prawidtowym  uksztattowaniem  wysokosciowym

zaliczonymi do przej$¢ o podwyzszonym standardzie,
jezdni  w czerwonym
oraz nawierzchni jezdni o zwiekszonej szorstkosci na dtugosci rownej

zastosowaniem  nawierzchni kolorze
odlegtosci widocznosci na zatrzymanie, lecz nie mniejszej niz 20,00 m,
zastosowaniem pasow wibracyjno-akustycznych barwy innej niz biata
lub z6tta, z uwzglednieniem ochrony terendéw przyleglych do pasa
drogowego przed niekorzystnym oddziatywaniem hatasu,
fakultatywnym zaprojektowaniem balustrad i ogrodzen na przejsciach
dla pieszych zaliczonych do przejs¢ o podwyzszonym standardzie,
montazem nowoczesnego oswietlenia lub modernizacja obecnego

oswietlenia przejscia dla pieszych.

154 WID 2021+ - uchwata nr 480/215/VI/2021 Zarzqdu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 03.03.2021 r.

TRAKO

Wsparcie wynosi do 50 % szacunkowych kwalifikowanych kosztow
realizacji zadania, ale nie wiecej niz 50000 z. Zadania moga
by¢ realizowane na podstawie istniejgcej dokumentacji projektowej
lub w systemie ,zaprojektuj i wybuduj’. Kosztami niekwalifikowanymi
sg m.in.: dokumentacja projektowa, nabycie nieruchomosci pod pasy
drogowe, samodzielne wykonanie Sciezek rowerowych, roboty w ramach
utrzymania drég, nadzory branzowe, nadzér autorski, parkingi, petle
autobusowe i ogrodzenia posesji.

Gmina Wyry moze wnioskowa¢ w ramach przynaleznosci do Rejonu 1 WORD
Katowice w corocznych naborach na maksymalnie 10 zadan.

W ramach Programu Powiat Mikotowski moze corocznie wnioskowaé
maksymalnie do 10 zadah obejmujgcych drogi powiatowe na catym
obszarze powiatu, a Wojewddztwo Slgskie moze sktada¢ wnioski bez limitu
na drogi wojewddzkie.

154

WID 2021+ dotyczy zadan na drogach wojewddzkich w wojewddztwie
slaskim i obejmuje zadania zwigzane z poprawg funkcjonalnosci systemu
drogowego - inwestycje i przebudowy realizowane w ramach porozumien
Zarzagdu Wojewddztwa Slaskiego i wtadz powiatéw oraz miast i gmin,
na terenie ktérych biegng odcinki drég wojewddzkich. WID 2027+ obejmuje
inwestycje zwigzane z:

budowg i przebudowg skrzyzowan - dofinasowanie w wysokosci 80 %,
budowa chodnikow i ciggow pieszo-rowerowych - dofinasowanie
w wysokosci 50 %,



TRAKO

remontem drogi wojewodzkiej w przypadku kiedy wynika to z projektu srodki inwestorow prywatnych w ramach realizowanych przez nich

budowalnego dotyczgcego budowy lub chodnika lub ciggu pieszo- inwestycji mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci
rowerowego - dofinasowanie w wysokosci 90 %, gospodarczej (przebudowa drogi dojazdowej, remont lub przebudowa
budowg zatok przystankowych - dofinasowanie w wysokosci 50 %, drog wokét inwestycji, budowa lub przebudowa skrzyzowan, budowa
budowg sygnalizacji Swietlnej - dofinasowanie w wysokosci 50 %. chodnikéw , drég dla rowerdw lub ciggdw pieszo-rowerowych itp.).

Projekt jest wykonywany zawsze z pokryciem w catosci kosztow jego Majgc na uwadze mozliwos¢ powstania nowych programéw na poziomie
realizacji przez wnioskujgcg Gmine lub Powiat. Zadania do WID 2021+ krajowym, wojewddzkim i powiatowym oraz zmiany procedur, wymogow
zgtasza Gmina Wyry lub Powiat Mikotowski. i zakreséw istniejgcych programow, kazdorazowo przy sktadania wniosku

nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny tych programow, ich zakres
Inne mozliwosci pozyskiwania srodkéw na realizacje inwestycji na drogach oraz wymogi formalne.

gminnych w gminie Wyry to m.in.:

nowe programy krajowe, wojewodzkie i powiatowe,
budzet wtasny gminy,
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